Akeshovs slott pd 1600-talet

Gammalt och nytt om Bromma

AV ARKIVARIEN STEN HOLMBERG

I en understreckare »Bostadsbygge
och kommunikationers» i Svenska Dag-
bladet av den 9 februari 1943 omnam-
ner direktér Astrom de erkdnnsamma
ord, som Mr. Barry Parker i Letch-
worth — en av banbrytarna inom den
moderna engelska stadsbyggnadskons-
ten — yttrade om Stockholms trad-
gardsstider vid ett besdk hos honom.
Litet till mans i var goda stad- har
sakert, sarskilt betriffande Bromma,
haft stort ndje av att taga utlannin-
gar och bestkande Gverhuvud taget
p& en tripp ditut. Man fhar icke riske-
rat ndgonting liknande, som en per-
son harifrdn Stockholm rikade ut {or,
di han tillsammans med en gist frin
U. S. A, for nigot tiotal ar sedan av-
lade ett besok i Uppsala domkyrka.
Denne yttrade namligen, da de tva
herrarna ldmnade den nationella hel-
gedomen: »Very nice, very nice in-
deed, but you havn’t seen the packing-
house in Oklahama.» P& svenska
skulle yttrandet ungefir betyda, att
domkyrkan for allt i varlden var rik-
tigt bra, men att den ingalunda kun-
de jamforas med godsmagasinet 1
Oklahama. Historien ar icke »laved»
sd grotesk den dan mi forefalla.
Vackra septemberdagar, sarskilt
under goda fruktdr, di dppeltriden
digna av frukt och utgdra fargstarka
inslag i bilden, i4r Bromma kanske
niest till sin fordel. Det ar under sa-
dana dagar en frojd att vandra om-
kring darute. I Judarn-omradet kan
man ena stunden inbilla sig att vara
nigonstans uppe i Norrland for att

den andra vandra imellansvensk dngs-
och l6vskogsterring. Om dartill lag-
ges den pastorala anblicken av den
kommunala firhjorden i en glinta,
glittret av solstrdlarnas lek med den
lilla insjéns boljor och susningen i
den bugande vassen lings strinderna,
s utgor det hela en fornimmelse av
storsta behag. Och allt detta — inom
storstadens hank och stor.

Det gamla Bromma var icke en
bondesocken, dess sociala struktur
maste betecknas som mindre lycklig.
For nidgot over hundra &r sedan ut-
gjorde formedlade mantal 27/,, var-
av endast 83 skatte och 33/, krono,
resten frilse, frilsesiteri och berustat
sateri samt ett antal ldgenheter och
nigra  bitsmans- och dragontorp.
Uppskattade vardet var 302 800 rdr.

Folkmangden, som 1720 var I 004
personer, hade &r 1780 nedgitt till
340 for att &r 1825 enligt kronofog-
dens uppgifter ha stigit till 597 per-
soner, enligt présterskapets till 656.
Av den mantalsskrivna befolkningen
voro 120 min och 96 kvinnor »be-
friade», vilket icke girna kan betyda
annat, dn att ungefir /; av socknens
invinare voro befriade frin mantals-
pengar, en skrammande bild av till-
standet. Socknen hade endast en bon-
de, som sjalv dgde sitt hemman, nim-
ligen 4garen till Billsta siteri samt
dessutom tre lantbonder pd frilse-
hemmanen i Beckomberga by. Tidi-
gare hade frilsebonder vanligtvis med
talrika familjer brukat underlydande
hemman till de tvd stérsta egendomar-

na Ulvsunda och Akeshov, men sedan
hemmanen sammanslagits med sites-
gardarna, utfordes arbetet av dringar
och statare, vilken sistnimnda grupp
omfattade icke mindre a4n 72 personer.
Den stora rorligheten i befolknings-
stocken vittnar om otillfredsstillande
férhallanden ; &r 1826 inflyttade exem-

pelvis 219 personer medan 177 ut-
flyttade.
Jordbrukets avkastning forefaller

ha varit god, cirkulationsbruket var
allmint antaget. Kreatursstocken var
ansenlig, antalet fir och svin icke li-
tet, av hastar funnos icke mindre an
100 stycken. Utforseln till Stockholm
uppges vara betydande. Av allt
detta fick socknen icke draga full va-
luta, ty jordegendomarnas idgare voro
i allmanhet icke bosatta i Bromma.
Men socknen saknade icke industri,
den synes t. o. m. varit betydande.
Den utgjordes emellertid av brannvins-
brinning, den hantering som i férbund
med hembranningen var pi god vig
att knicka ryggraden pd det svenska
folket. Icke mindre d4n ¢ brédnnerier
funnos, och pannorna hade en sam-
manlagd rymd av icke mindre in 469
kannor (1 kanna — 2,6 liter). Men
sd skriver ock en ditida forfattare
om Bromma, att »vad sedligheten an-
gér, si dr den beklagligen mera i av-
an tilltagande, vartill huvudsakligen
ett okat missbruk av brdnnvin bidra-

ger». (Fridn annat hall siges, att
brommabornas  stindiga resor till
Stockholm g6r dem sbesmittade av

dess synder och lasters.) Det var den
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Ulvsunda slott pd 1600-talet

gamla goda tiden, da pd sina hall son-
dagsarbete betalades i brannvin. Fyra
viardshus och krogar funnos dven i
socknen. En nutida vandrare i Brom-
ma skulle garna onska att ett av de
forra glomt sig kvar pi nigon idyl-
lisk plats, dir en enkel miltid kunde
intagas under triadens lovvalv med
smafagelsdng som taffelmusik.

Ett par smaindustrier funnos dar
ocksd. En av dem skall ndimnas, emedan
det s. k. Ulvsundaporslinet eller Ulv-
sundafajansen alltjamt ar foremal for
intresse av keramikens vinner. En
lergodsfabrik hade nimligen pa 1;00-
talet anlagts pd Ulvsunda. Verksam-
heten synes ha fortsatt till omkring
1830. Fajansen var sutford i svart,
brungul och rédbrun oglaserad lera
med ofta rik dekoration i reliefs.

Den skarpaste kontrasten mellan
vad som wvarit och vad som ir fram-
trader kanske om man Agnar en
stunds uppmarksamhet it skolunder-
visningens utveckling under ett par
arhundraden.

Till Bromma kom som kyrkoherde
ar 1752 doktor Abraham Pettersson,
som dven beklidde samma befattning
i Riddarholniens forsamling. Skolun-
dervisningen hade fore hans intrif-
fande uppehallits av en gammal gum-
ma 1 Beckomberga, och doktor Abra-
ham konstaterade med »sjdlasmarta»
den djupa okunnighet, som var radan-
de i foérsamlingen. Sedan han enligt
tidens sed sokt bot genom en rad
drastiska atgarder, beslot han att upp-
ratta en skola. Medel till denna fick
han genom att f6rmd »Herrskaperna
i Sockneny att limna bidrag. »Jag
Thure Gabriel Bielke for Ulvsunda»
etc. lamnade sextio daler, Carl Her-
melin f6r Stora Angby 24 daler, Da-
vid Stierncrona for Akeshov sextio
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daler och Jonas Arnell for Ballsta 24
daler eller i allt 168 daler kopparmynt,
motsvarande 9 rdr 16 sk. silvermynt.
Datum {6r den handling, som for-
pliktade vederborande till ovannimn-
da bidrag, och vilka i all framtid fran
egendomarna skulle utga, i4r 1 maj
1755. Denna dag kan salunda beteck-
nas som fodelsedag f6r Bromma skol-
undervisning. Kyrkoherden bekostade
katekeser och psalmbécker. Till for-
ste skolmistare utsdgs kaplanen i for-
samlingen Erik Mé&nstrom, som skot-
te befattningen fran 1735—91. Under
en viss 6ljd av ar fortgick undervis-
ningen tvd dagar i veckan frin april
till oktober. Det ovannimnda donera-
de beloppet utgjorde skolmastarlonen,
en blygsam forbattring i kaplanens i
ovrigt knappa villkor.

Ar 1791 kom en ny donation av 416
rkdr och 16 sk. frdn innehavaren av
Sundbybergs siteri, doktor Zakarias
Strandberg. Beloppet skulle innestd i
garden, och riantan 25 rkdr, tillfalla
skolmistaren.

Kaplanen disponerade i klockarebo-
let som bostad en lagenhet pa tvd rum
och kok. I det ena rummet skulle dock
forsamlingens sockenstimmor héllas.
Kaplansbostaden blev aven skollokal
utan sarskild ersittning till kapla-
nen/skolmédstaren, som 4dven synes ha
fatt bekosta uppvirmning.

Under liknande eller ofta under
vida simre forhallanden fortsatte sko-
lan sin verksamhet till 1827, di for

den efter en tillvaro av 72 ar ett
sarskilt rum inrittades av forsam-
lingen.

Kom s& 1842 ars folkskolestadga.
Man skall ju icke bedoma gingna ti-
der efter sin egen tids forhallanden
och askddning, men nog viacker det
hipnad, att en {forsamling dar sa

manga visserligen utsocknes men
burgna personer dgde fastigheter,
skulle inga till Kungl. Maj:t med an-
hillan om ett arligt bidrag av minst
75 rkdr 24 sk. banco, »vilket forsam-
lingen saknar alla utvigar att an-
skaffay for att kunna efterkomma den
nya forfattningens foreskrifter. DA vi-
sade medlemmarna av riddarskapet
och adeln hundra ar tidigare ett an-
nat sinnelag. Det later sig icke hir
gora att redogbra foér allt smisinne
och bristande medborgaranda, som
lades i dagen. Kungl. Maj:t beviljade
till sist 53 rkdr 16 sk. banco, men
dessa fick icke skolmastaren, for vil-
kens avloning de begarts, utan sock-
nen tillgodogjorde sig dem. Men det
borjade si sminingom att réra pa sig
aven hir, ty 1862 beslots uppforandc
av ett skolhus »a tomten ovanfor kloc-
karegdrden» {6r en kostnad av 2 500
kronor.

En statistik over kostnaderna for
folkskoleundervisningen i Bromma for
de senaste snart tillindalupna 200 iren
har foljande utseende:

Kost- ’
Folk- |Antal nad |

Ar gl bam Kostnad s
‘ barn |
- —
1755 400 20 15: —I1 0:75
1805 475 30 60: —| 2:-—
1855 616 45 175: —| 3:90
1905| 5723] 625 30 000: —| 41: 38
1942| 67 409| 4 179| 3 049 332: 72|729: 68

De olika krontalen borde ju egent-
ligen omridknas till ett och samma
myntvirde men dven om sd sker, kvar-
stir orubbat syftet med den lilla sta-
tistiken, namligen att visa den enorma
utvecklingen. 1942/43 &rs siffror gilla
aven endast folkskoleundervisningen.
I allt utgjorde lirjungeantalet i Brom-
ma skolor 6304, vartill komma de
ungdomar, som &atnjoto undervisning
1 den inre staden.

Huru intressant det dn kan vara
att vandra omkring i gamla Bromma
erhilles dock icke darigenom svar pi
fragan, vilka faktorer voro f6r han-
den, som férvandlade den lilla pa folk
och resurser fattiga socknen till den
stora forsamlingen med de minga
stadsdelarna, representerande si man-
ga for stat och kommun skona skatte-
kronor, och med ett invdnareantal,
som skulle kunna gora forsamlingen
stor som en av de allra storsta av
Sveriges mellanstora stider. For att
fa den frdgan besvarad ar det ndd-
vandigt att atervinda till Stockholm.



Borgmistaren C. LINDHAGEN

Tre

Ehuru under arhundraden landets
huvudstad férblev Stockholm lange en
liten stad. Medan Visbhy pa 1200-talet
anses hava haft 50000 innevdnare,
uppnadde Stockholm icke forrdn 1663
ett invanareantal av 40 00o. Under
storhetstiden hade fran 1635 en pro-
centuellt stark 6kning frdn 16 000 in-
nevinare agt rum. Befolkningsutveck-
lingen visar sedan {6ljande siffror:

1750 ... 60 000 1870 ... 136000
1800 ... 75000 1890 ... 246 000
1850 ... 93000 1900 ... 30I 000

Den stora folkmingdsdkningen un-
der 18o0-talets sista decennier var i
huvudsak orsakad av inflyttning. I
spiren 1idljde en betydande bostads-
brist och i konsekvens ett utvecklat
inneboendesystem med alla dirav {6l-
jande sociala vidor. Den &r 1874 till-
komna byggnadsstadgan anses aven
ha medfort olyckliga verkningar. For-
hillandena gjorde, att hyreskasernen
blev si gott som enda objekt {6r bygg-
nadsverksamheten, vilket under tider
av god penningtillgdng littforklar-
ligt nog med{orde en hejdlos speku-
lation i tomter och hyreshus; fastig-
heterna borjade ga i forsdljning i en
fantastisk grad. En av Intecknings-
banken pa sin tid gjord undersokning
visade, att under en tidrymd av 33 ar
Stockholms samtliga fastigheter 3%/3
ganger vixlat dgare. Siffran dr givet-
vis rent statistisk, ty manga fastighe-
ter hade icke alls varit i marknaden
andra desto flera ganger.

Dessa forhdllanden utgjorde bak-
grunden till de stora markforvirv
utanfor den davarande jurisdiktions-
grinsen, som framsynta personer inom
Stockholms fdrvaltning togo initiativ
till.

Ar 1904 gjordes det forsta inkopet
namligen av Enskede egendom, var-
till det kanske kan bli tillfalle att dter-

Stadsingenjdren H. YcBnERG

Fastighetsdircktéren” A. DAHLBFRG

min som betytt mycket for Brommas utveckling

komma 1 ett annat sammanhang. Héir
intresserar forviarven i Bromma. D&
det ar att hoppas, att »Spirvig och
Bussy allteftersom argéng ldgges till
argang skall {6r sparvigsmannen och
sparvagskvinnan bli vad Nordisk Fa-
miljebok ar for rikets Ovriga innevi-
nare, skall hir redogoras for samtliga
markforvirven. En drivande kraft vid
dessa inkop var stadsingenjoren Her-
man Ygberg, om vilken en minnes-
tecknare skriver, att han »var den
ritte  mannen, jordspekulanternas
skrack och det allmidnnas bastas ofor-
trutne tillskyndare».

Har féljer forteckningen.

1004 : Ulvsunda, Akeshov och St
Nockebyhov, St. Angby;

1905 : Alsten;

1908 : Lillsjonas, Appelviken, Alvi-
ken; )

1919 : Johannelund;

1920: Skogsho;

1922 : Smedsldtten;

1927 : Beckomberga och Racksta-
Spanga;

1931: del av Alvik;

Vidangen;

Viss Timmermansorden tiltho-
rig mark i Nockeby;

Billsta, Eneby, Flysta-Spinga.

1932:
1935

1938:

Samtliga dessa egendomar utgéra
tillsammans 2 389 hektar represente-
rande en inkOpssumma av IT 050 000
kr. eller 46:25 Ore per kvm, medan
det genomsnittliga inkopspriset for
stadens samtliga f6rvirv — utanfor
den gamla jurisdiktionsgrinsen — ut-
gor 36:87 ore. Det billigaste inkopet
representeras av St. Angby med 6: 41
ore, det dyraste av Skogsbo med
683: 50 ore per kvm. Priset for Ulv-
sunda var 9og 611 kr. for Akeshov
400000 kr. for att nimna de tvd mest
bekanta egendomarna.

Ulvsunda inkdpte staden av Nya
Aktiebolaget Atlas. Hirav skulle man
vilja draga den slutsatsen, att storin-
dustrin haft planer pd att finna en
hemvist i Bromma. Vid kopet undan-
togs bl. a. Ulvsunda slott, som gick till
landstinget i Stockholms lan, och ar
som bekant hemvist for detta lians
vardhem.

Tronebergssund

Denna bild visar Tranebergsbro wunder tidernas lopp
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Tre Tranebergsbroar

Pa grund av ett avtal angdende dgo-
byte av ar 1913 med, som benimnin-
gen da var, Stockholms ldns upptag-
ningsanstalt for sinnessjuka, har sta-
den forbundit sig att uppritthalla
sparviagsforbindelse till en punkt, som
sammanfaller med linje 13:s dndsta-
tion. Denna forpliktelse fran stadens
sida har i samband med Angbybanan
blivit aktuell.

Som ett resultat av en massmotion
1 stadsfullmaktige 1905 tillsattes &r
1907 en lantegendomskommitté, som
sedan utvecklades till lantegendoms-
namnden (sedan 1918 fastighetsndmn-
den) med uppgift att icke blott exploa-
tera de gjorda markfGrviarven utan
aven ordna den viktiga trafikfragan.

P4 uppmaning av Sixten von Frie-
sen dtog sig borgmastare Lindhagen
ordforandeskapet i kommittén resp.
namnden. von Friesen var den forste

av stadsfullmaktige sjalva utsedde
ordféranden — forut var dverstdthal-
laren sjdlvskriven — och kvarstar i

minnet som det stockholmska kommu-
nallivets grand old man, en bade
kroppsligen och andligen imponeran-
de personlighet. P4 grund av det stora
inflytande, som det silunda skapade
organet utdvat pd utvecklingen i
Bromma, namngivas har de 1907 ut-
sedda ledamoterna: direktor R. Alde-
rin, spdrvigschefen E. Hjortzberg,
grosshandlanden H. Lamm, borgmis-
tare C. Lindhagen, ingenjoér K. Mag-
nusson,  forsdkringstjansteman K.
Tengdahl och stadsingenjoren H. Yg-
berg. Ar 1908 utsdgs Carl H. Meur-
ling (sedermera borgar-, stats- och
regeringsrad) till direktér vid nimn-
dens kontor.

Den forsta forutsittningen for
Brommas utveckling var givetvis kom-
munikationsfrigans 16sning. Som en
f6rsta etapp dérvidlag maéste en for-
bindelseled, som kunde uppbara tyngre
trafik, skapas mellan Kungsholmen
och Brommalandet.
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Brommas gamla landférbindelse med
Stockholm gick over Billsta bro och
Karlberg. Samma vig {6ljde genom
gangstrafiken till Lovon, fran bron
gick over Billsta, Beckomberga och
Angby en vig ned till Tyska Botten,
varifrdn resande till Lovén i omedel-
bar narhet av nuvarande Angbybadet
farjades Over sundet. P& Drottning-
holm synes man dock till sist ha leds-
nat pd den besvirliga forbindelsen, ty
den 17 juni 1783 fdérordnade Gustaf
ITI, att en ny vag skulle bygga over
Nockeby och Traneberg samt en flott-
bro utliggas oOver Tranebergssund.
Arbetet bedrevs sé, att »Kungl. Maj :t
och den kungl. familjen kunde dar
med all bekvdmlighet firdas den 19
augusti 1787s. I mitten av 1800-talet
hade flottbron blivit i hég grad brist-
fallig, vadan en ombyggnad dgde rum
pa statens bekostnad.

I borjan av 1909 {ramlade lant-
egendomsnimnden f6rslag om en pon-
tonbro over Tranebergssund. Sedan
tillstand i samband med spdrvigskon-
cessionen beviljats, kom bron till ut-
forande och oppnades viren 1914 fOr
trafik. De verkliga kostnaderna for
densamma uppgingo till 493 ooo kr.
Som nigon tidigare erfarenhet av en
dylik anlaggning icke fanns inom lan-
det, sindes en kommission till Riga
for studium av en konstruktion av
liknande slag.

Det var vid invigningen av ponton-
bron — i kronprinsparets narvaro,
som borgmistare Lindhagens nya och
fina filthatt blev riksbekant. L. infann
sig icke i traditionell cylinder utan i
filthatt, som han i den kalla blasten
icke avtog under det tal, han hade att
halla. Indignationen i en del av pres-
sen var stor. Sirskilt Allehanda var i
hog grad »sittlich entriistets. Borg-
mastaren svarade 1 ett lustigt genmale,
och hela landet fick sig ett gott skratt.

Det dréjde emellertid icke linge
férrdn det blev {6r myndigheterna

klart, att pontonbron endast var att
betrakta som ett provisorium. Orsa-
kerna hartill voro flera, bl. a. saknade
den sirskilda filer f6r den allt livli-
gare biltrafiken, och ju livligare den-
na blev ju mer besvirande blev brons
oppnande for sjotrafikens genomslip-
pande. Hamnstyrelsen fick darfor ar
1930 i uppdrag att utarbetag forslag
till en ny bro, som den 23 februari
1931 enhiilligt godkidndes av stadsfull-
maktige, som f{or arbetets utférande
stillde 4 8oo ooo kr. till forfogande.
Hirav hade 4 miljoner tagits i an-
sprak, dd bron utford av stadens egna
organ den 31 augusti 1934 invigdes
for trafik.

I detta sammanhang bor det kanske
omnamnas, att ar 1905 hade bygg-
nadskontoret uppgjort ett forslag om
en fast bro over Tranebergssund for
en kostnad av 1 350 000 resp. I 500 000
kr. Detta projekt kom emellertid inte
till utforande.

Samtidigt med att lantegendoms-
nimnden var sysselsatt med frégan
om broforbindelsen, var den aven liv-
ligt verksam for astadkommande av
en elektrisk sparvig.

I bbrjanav 1909 voro flera alter-
nativa forslag utarbetade:

1. av Stockholms nya spdrvigsab. pa
lantegendomsnamndens initiativ
upprattat forslag till sparvig i
Drottningholmsvagen frin Marie-
berg till Tranebergsbro samt fran
Tranebergsbro till Nockeby bro;
2. av lantegendomsnimndens kontor
upprattat forslag till spArvag och

lokalbana fran Kungsbroplan i

Kungsholmsgatan och Drottning-

holmsvagen genom sédra Bromma-

landet fram till sjon Judarn med
pontonbro 6ver Tranebergssund;
3. av beredningsutskottets kommuni-
kationskommittés medlemmar upp-
rattat forslag till lokalbana {frén

Marieberg tvirs over Stadshagen

och Kristineberg till sjon Judarn

med bankbro dver Tranebergssund.

Den 26 mars 1909 ingick emellertid
lantegendomsnimnden med hemstdl-
lan, att stadsfullmiktige ville
1. bemyndiga ndmnden att & stadens

vagnar utverka koncession & spar-

viag frin St. Eriks gata i Drott-
ningholmsvigen och darifran pa
pontonbro till Alviken;

2. under forutsidttning av bifall be-
vilja 590000 kr.

Denna hemstillan bifélls av stads-
fullméktige den 21 juni 1909 med den
andring, att pi grund av mellankom-
mande skdl anslaget bestimdes till
600 000 kr.

(Forts. © ndsta nr.)
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(Forts. fr. foreg. nummer.)

D3 ju lantegendomsniamndens hem-
stallan  och stadsfullmiktiges beslut
utgdra fundamentet {6r den kommande
sparvigstrafiken till Bromma, ir si-
kerligen pd sin plats att anféra nigot
ur namndens motivering. S:t Eriks-
gatan valdes som slutpunkt, emedan
dirifrin tre spirvigslinjer vidtogo
namligen mot Nya Kungsholmsbron,
Kungsbron och S:t Eriksbron. Namn-
den ansdg vidare, att banans byggan-
de borde ske 1 egen regi, di {orda
underhandlingar med Norra bolaget
(Stockholms nya spirvigsab.) enligt
nimndens uvppiattning ej ldmmat till-
fredsstillande resultat. Den omstin-
digheten, att Rasundabolaget — ett
dotterbolag till Norra bolaget — in-
kopt Billsta i Bromma socken, ansig
nimnden utgdra ett viktigt skdl {6r
den f{oreslagna sparvigens tillkomst
for att icke konkurrens frén det hal-
let skulle bli dvermiktig.

Biéllsta, som 1904 hembjudits sta-
den for 450000 kr., hade senare av
intressenter 1 Risundabolaget betalats
med omkring 9oo coo kr.

Som - f6rut omtalats kom Billsta
slutligen 1938 1 stadens besittning mot
en kbpesumma av 2 5oo 000 kr., i vil-
ken summa dock aven ingick likviden
for Flysta i Spdnga socken.

Den 23 december 1910 beviljades
den begiarda koncessionen och den 14
mars 1912 kunde trafiken till Trane-
bergssund &ppnas. Den 22 januari
1912 hade stadsfullméktige godkint
ett kontrakt med Norra bolaget angd-
ende trafikens ombesdrjande mot en
ersittning av 34 ore for varje motor-
vagnskm och 17 Sre for varje slip-
vagnskm, vilket var betydligt mera
an vad S6dra bolaget samtidigt erhdll
fran Sodra Forstadsbanan for ett lik-
nande &atagande. Passagerareavgiften
var 10 dre med 350 9% rabatt vid kép
av rabattkort,

Den nya spirvigen benimndes
Stockholms stads spirvig, vilken be-
teckning aven aterfinnes pi biljetterna.
Enligt stadsfullmiktiges beslut av den
15 maj 1916 forsildes den till AB
Stockholms Sprvagar for 525 000 kr.
Képet omfattade dubbelspiret S:t
Eriksgatan—Alviken—Appelviksvigen
och enkelspiret Alviken—Ulvsunda
samt vagnhallen i Ulvsunda.

Samtidigt intriffade den hittills
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mérkligaste hindelsen i Bromma his-
toria genom utfardandet den 2 novem-
ber 1915 av kungl. brevet rérande in-
forlivandet av Bromma kommun jim-
te darinom beligna Mariehdlls muni-
cipalsamhille med Stockholms stad.
Inkorporeringen skulle gilla fr. 0. m.
1 januari 1916,
Spérvagstrafiken
f6ljande satt:

utvecklades pi

14/3 191z Oppnades trafiken (till
Tranebergssund ;

28/5 1914 till Alvik;
20/8 1914 till Appelviken;
26/8 1914 till Ulvsunda;
1/10 1923 till Smedslitten;
30/8 1924 till Alstensghrd;
1/10 1926 till Hoglandstorget;
110 1929 till Nockeby.

Den {6rsta busstrafiken 1 Bromma
ir av aldre datum an spirvigstrafi-
ken, ty den 3 maj Igoy invigdes en
sregelbunden» busslinje fran Lillsjo-
nis till Kungsbron, Trafiken uppeholls
av 2 motorommibussar med avging
irAn Andstationerna varje full timme
mellan kl. 6 och kl. 23. Féretaget stod
under ledning av direktér Aug. Kin-
gren, initiativtagare till AB Kungs-
holms villastad varom mera nedan.

Bussarna hade levererats av AB
Gustaf Ericssons Automobilfabrik och
voro tillverkade av Société des Auto-
mobiles Delahaye 1 Paris och av-
sedda for 17 passagerare, av vilka 10
hade sittplats inuti vagnen, 1 bredvid
f6raren och 6 stiplatser pd plattformen.
Karosseriet uppgives ha varit solitt
och pd samma ging smakfullt och mo-
torn, 4-cylindrig & 24—28 hkr, skall
ha varit fullt tillricklig att taga fore-
kommande backar. Firden skall ha
tagit 15 4 20 minuter,

P4 sammi omrdde har icke négot
nytt f6retag kunnat splras {orrén om-
nibusigaren Karl Oskar Larsson i
Sundbyberg den 3 september 1925 er-
holl resolution {ér persontrafik Brom-
ma kyrka—Billsta bro—Ulvsunda—
Bromma dlderdomshem—Bromma
kyrka med ratt att pid vardagar ut-
stricka tvi turer till Appelviken. Den
31 mars 1927 erhdll L. dessutom rit-
tighet att utstridcka trafiken frin Ulv-
sunda till Drottningholmsvigen 1 nir-
heten av korsningen med Fridhemsga-
tan och den 30 maj 1929 till Kungs-
broplan. Under arbetet pd Beckomber-

ga sjukhus uppehdlls trafik till Beck-

omberga gérd.

Efter avtal med Larsson den 19
augusti 1930 meddelade Overstithil-
larimbetet pafdljande dag resolution
for sparvigsbolaget med Aterkallan-
de av L s trafiktillstind att frdn den
1 september 1930 idka busstrafik mel-
lan Kungsbroplan och Bromma kyrka
pa tvd linjer:

1. Kungsbroplan—Kungs-,  Kungs-
holms-, Polhems-, Park-, Krono-
bergsgatorna — Drotiningholmsvi-
gen—Tranebergsbro—Brommava-
gen—Ulvsundavagen till Billsta
bro--Sundbybergsvigen—Kyrkvi-
gen—Bromma kyrka;

2. Samma striackning t. 0. m. Brom-
mavigen sedan Drottningholmsvi-
gen—Kyrkvigen—Bromma kyrka.

Taxan var frir Bromma kyrka till
Kungsbroplan 35, till St Eriksgatan
25 och frin S:t Eriksgatan till Koungs-
broplan 15 &re.

Enligt avtalet med Larsson dvertog
spArviigsbolaget ¢ personomnibussar
till ett beraknat virde av 50 700 kr. I
ett ior allt erholl L. 111 ooo kr.

Féljande data visa busstrafikens ut-
veckling :

1/0 1930 Gppnades trafiken pd linje
62 och 63 till Bromma kyrka;

1/3 1931 pA linje 62 till Angby torg;

/1o 1032 p& linje 71 till Angby
torg;

1f1o 1932 p& linje 62 till Blacke-
berg—Beckombergavigen ;

1/8 1034 pd linje 62 till Beckom-
berga sjukhus;

1/10 1034 pi linje 71 till Soédra
Angby;

15/10 1937 pd linje 71 till Islands-
torget;

15/12 1938 pd linje 61 till Abra-
hamsberg;

13/12 1938 pd linje 8o till Trane-
berg;

1/4 1939 pd linje 71 till Zornvigen

Andstationen var Kungsbroplan till
dess busstationen pd Norra Bantorget
oppnades den 15 oktober 1937, DA
den 1 december 1930 stdrre vagnar
hade insatts pd linje 71, miéste emel-
lertid andstationen f6r denna linje
tillfalligt forlaggas till Kungsholms-
gatan vid Ridhuset.



I vilken utstrickning har di de
goda brommaiterna begagnat sig av
detta successivt rikt utvecklade tra-
fiksystem? Det dr kanske lampligt att
dven fortsittningsvis forst redogdra
for, huru minga de under senare ar
varit, och huru minga de aro. Siff-
rorna {6r invinaretalen exkl Essin-
garna aro:

£2+% ¢S 5345
I925 oot 16139
TOZ5 o e 31553
I040 ¢ evvine s 49 206
I043 oot 61 838

och for passagerareantalen (sparvigs-
trafik)

191z (fr. 14f3) ...... 420 000
IOIZ vivei i 584 000
IOI4 i 1 002 000
TOI5 oo I 137 000
916 L. I 342 000
13+ & 2N I 441 000
918 ... 2 207 000
I921 i 2 654 000
I022 i 2 g6z ooo
Siffrorna  for passagerareantalen

hira vara av sidrskilt intresse, di de
veterligen tidigare aldrig publicerats.
Aren 1912—16, di Norra bolaget om-
handerhade trafiken pd »Stockholms
stads spadrvigs, offentliggjorde bola-
get ingen statistik Over densamma.
Tor aren 1917 och 1618 redovisades
trafiken till Bromma under rubriken
»Tegelbacken—Bromma», som emel-
lertid till stdrre delen bestod av in-
nerstadstrafik. Ovan ha inga siffror
f6r 1919 och 1920 ladmnats, emedan,
vad den offentliggjorda statistiken
rubricerar som passagerare, snarare
torde hdnfbra sig till {6rsdlda biljet-
ter. F6r dren 1921 och 1922 4r det
férsilda biljetter, som redovisats, men
det har -— med sakkunnig hjilp -—
varit méjligt att {4 fram passagerare-
talen, di »dagsstatistikens d. v. s. ri-
materialet, ridddats och nu befinner
sig 1 arkivets vird, Detsamma dr dven
férhillandet med »dagsstatistikens for
1919 och 1920, men pi grund av en
annan uppstillning har inga extrak-
tioner varit méjliga.

For &ren 1912 till den 26 april 1919
utgjorde Brommatrafiken en del av
linje 2.5 trafik, fran 27 april 1919 till
den 30 september 1920 tillhorde den
linje 125, och fran den 1 oktober 1020
har spirvigstrafiken varit fordelad pa
linjerna 12 och 13.

I fortsittningen har splrvigstrafi-
ken utvecklat sig pd 6ljande sitt:

Passagerare
I925 . oieen 4 456 000
£ 7o S 6 542 000

T035 «cireiniinnie 7 226 000
IG40 i 8 621 oco
TO43 o 10 315 000

Busstrafikens passagerareantal ha i
sin ordning f6ljande utseende:

1930 (frdn 1/9) ..... 276 000
TOZT veeeanneianns 1 703 000
TGI8 o 3297 000
I940 o vriia 8 287 ooo
IG43 v 10 542 000

Fhuru det ur kronologisk synpunkt
ser illa ut, skall bilden av Bromma
kommunikationer fullstindigas med
nagra ord om sjdlartsforbindelserna.
Redan si tidigt som 1862 voro de del-
vis férvinande goda. Mellan Riddar-
husgrinden och olika platser vid Uly-
sundasjon pd Brommalandet uppehol-
los dngbatsturer fem ginger dagligen.
Passagerareavgift 25 6re. At malare-
sidan fanns {orbindelse tre sockenda-
gar 1 veckan till Blackeberg. Den som
ville resa férndmt fick betala 75 Ore
for salong, fordick kostade 50 bre.
Pi en utmirkt karta supprittad av
Kongl. General Lantmiteri Contoiret»
182g finnes Blackeberg icke upptaget,
men pd en karta frin 188g 4r platsen
beligen i nirheten av nuvarande Ang-
bybadet. P4 18Bo-talet hade Appelvi-
ken och Alviken forbindelse med sta-
den icke mindre an 15 ginger dagli-
gen genom Essingesunden. Den som
anno 186z hade forsummat sista bat-
lagenhet kunde enligt faststalld dkar-
taxa komma till Johannelund mot
kr. 1:8s5.

Innan anknytning till stadens verk-
samhet i Bromma dater sker, skola
nigra ord sigas om andra foretaga-
res verksamhet darstides.

Vem som innehar primatet har icke
kunnat avgiras, men den gamla tri-
varu- och industrifirman Olsson &
Rosenlund var icke sist. Firmans
verksamhet ir forbunden med Akes-
hov: &r
Fredrik Pettersson erhillit lagfart pa
egendomen, 1902 forsilde han halva
egendomen till Olsson och Rosenlund
f6r 150 000 kr., och 1904 forsidlde bada
kontrahenterna  hela egendomen till
staden. Frdn {6rséljningen undanto-
gos vissa ligenheter bekanta under-
namnet Gronvik, varifran tomtiorsily-
ning av firman vidtog 1902, Den
byggnadsverksamhet, som tomtképar-
na utvecklade, lir icke varit i hogre
grad tilltalande; men avsig narmast
uthyrning till sommargister. Av de
permanent bosatta voro ett flertal en-
gagerade 1 att utféra tvitiningsarbete
{6r stadsbors rikning, vilket gjorde,
att platsen fick den skdmtsamma be-

1go1 hade fastighetsigaren

nimningen Tvittvik, Vid tiden fore
forsta virldskriget fick Gronvik s
smaningom en mera tilltalande karak-
tar. Tomtfbrsaljningen var i huvud-
sak avslutad 1924. P4 grund av ett
arrendeavtal dr 1882 4terstod emeller-
tid ett omrdde, stadsigan 606 Brom-
ma, som enligt avtal med staden
exploaterades 1934. P4 bida sidor om
Strandbacken, som genomskir omri-
det, dro beligna 3 terrassformigt ord-
nade tomter. Omkring skulpturen
»Floras av Nils Mollerberg 4r nere
vid sjon ett litet parkomride ordnat.

I det {orbigiende har namnet AB
Kungsholms Villastad skymtat. D3
staden dr 1904 inkopte Ulvsunda, un-
dantogs bl a. vad som i kontraktet
benfdmnes Kungsholms villastadstom-
ter till ett antal av 85, Enligt vad en
sedan minga Ar 1 Ulvsunda bosatt
person »ville minnasy, skulle ett antal
familjer, dir minnen tillhorde Sepa-
rators och Bolinders verkstadsperso-
nal, slagit sig ner pid omridet. Om
uppgiften ar riktig, skulle det féga
adekvata nammnet pd villaomradet fi
sin forklaring. .

Bromma villastad omfattade tomter
avsondrade frin Eneby, vilken tomt-
forsiljning verkstilldes av divarande
dgaren advokaten K. Njurling: Den-
na {6rsiljning var slutford flera Aar
fore 1914.

Bromma tridgirdar ater utgjordes
av ett markomridde kring Bromma
kyrka som &r 1918 lir ha inkOpts av
ett konsortium {6r ett pris av 185 coo
kr. eller 30 dre per kvm. Det har icke
varit mdjligt att verifiera denna upp-
gift, som dock kommer frin vederhaf-
tigt hall.

Som allmint bekant dger icke nd-
gon f{orsdljning rum frin stadens
markomriden 1 Bromma, utan formen
ir upplitelse ph 6o 4r. Redan pd ett
tidigt stadium blev detta méilet for
verksamheten, mojliggjort genom lag-
stiftningen av den 14 juni 1907, Det
ar blott naturligt, att tomtrittsinstitu-
tet, som sd skarpt stred mot under
ménga sekler nedirvda Askidningar,
skulle vicka opposition, och det anses
dven i borjan ha verkat himmande p3
stadens verksamhet. Numera torde
kunna sigas, aft institutet slagit full-
komligt igenom. Det kan ha sitt in-
tresse att erinra om, att i innerstaden
Auditorium t. ex. dr inrymt i ett hus
med nyttjanderdtt till tomten, och pd
Kungsklippan har uppférts ett hog-
hus pd stadens tomtrdttsmark. Den
férsta tomtritisupplitelsen Sverhuvud
taget, n. b. frin Stockholms stads sida,
skedde den 18 maj 1908 i Enskede,

I och med tomtrittsinstitutets in-
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forande visade det sig nodvandigt att
skapa en speciell kassa fOr tomtrit-
tens finansicring. S& bildades AB
Stockholms tomtrattskassa, for vilken
stadsiullmaktige den 15 juni 1908
godkinde stadgarna. Det bor intres-
sera att erfara, att kassans skapande
di mdjliggjordes genom att K. A.
Wallenberg i Stockholms Enskilda
Bank och Louis Franckel 1 divarande
Stockholims Handelsbank vardera teck-
nade 1 085 aktier & 100 kr. Tomtritts-
kassans aktier &gas numera av sta-
den, Som en pabyggnad pi denna for
att méjliggoéra hogbeldning i vissa fall
har Féreningen f6r tomtrittshelining
u. p. a. tillkommit,

Den forsta stadsplanen {6r Bromma
— {61 Appelviken — utarbetades 1910,
Ar 1913 bbrjade verksamheten med
tomtupplatelsen.

Fér minnen bakom verket var re-
sultatet till en bbrjan i viss mdn en
besvikelse, di det visade sig, att be-
byggelsen attraherade den mera burg-
na delen av befolkningen, d& avsikten
var att skaffa ekonomiskt svagare
stallda billiga och goda bostider. Detta
syfte har sedan uppnitts genom den
av staden sedan 1927 skapade smi-
stugerorelsen.

T. o. m. 1943 har stadens exploate-
ringsverksamhet i Bromma omfattat
3615 villor, 2 195 smastugor och 785
hyreshus.

Den  obestridliga framging, som
staden haft med sin verksamhet, ar
givetvis ett resultat av ledningens han-
givenhet f6r en god idé och alla de
samverkande krafternas skicklighet
och intresse vid konkretiseringen av
denna idé. Man har emellertid haft en
medhjilpare 1 ett sirdrag i svenska
folkets kynne, som det ar skél att na-
got dréja vid.

Det har sagts om oss svenskar, att
var patriotism bestir i kirlek till var
svenska natur, till bergen, skogarna,
slitterna, dalarna, sjbarna, skargar-
darna alltefter individens tycke och
smak. Generaliseringar &dro ju ofta
retoriska nodfallsutvigar, di vigande
argument saknas. Men den nimnda
tesen kan knappast hinioras till den
kategorin. 1 patriotism bor ingd en
stark historisk f6rnimmelse, en kinsla
som svenskar tyvirr ofta i en f6rbluf-
fande grad sakna.

Om stockholmarnas kanslor i detta
fall kan intet tvivel rada. Redan 1y00-
talets malmgirdar och sfifingors
vittna dirom. De smi idylliska stu-
gorna pad Plommonbacken ute vid
Blockhusudden tillkommo i bérjan av
18oo-talet f6r uthyrning som sommar-
néjen och tjdna alltjimt samma syfte.
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Frin bridgefronten

Nar hostloven faller och de langa,
morka kvillarna gjort sitt intdg bir-
jar bridgespelarens gyllene tid. Visst
har det vil spelats bridge dven under
sommaren, men det blir ju mera s. k.
familjebridge, och det dr ju inte det-
samma som tdvlingsbridge. Nir det-
ta ldses har starten redan gatt 6r
tavlingsbridgen. Det skedde den 7
sept. Klubben arrangerar i Ar en
korptavling av mindre vanligt format,
som startade den 29 sept. Till denna
tavling inbjods 7 av stockholms bittre
bridgekorpklubbar bl. a. Polisen, Han-
delsbanken och Vattenfallsstyrelsen.
Varje klubb méter tvd korporationer
varje spelkvall, och varje klubb méter
upp med tvid fyrmannalag. Tivlingen
utstrackes Gver en tid av atta veckor,
och mycket gedigna och virdeiulla
priser kommmer att utdelas. I denna
tavlan representeras Spirvigen av de
Atta bista spelarna inom klubben, som
uttagits efter hirda kvalificeringstav-
lingar.

Det ar att hoppas att dven bridge-
spelande tjanstemin ooh kontorsper-
sonal ville visa sitt intresse genom att
mera aktivt an hittills deltaga 1 vira
trevliga tavlingar, det finns alldeles
sakert minga goda eller blivande go-
da spelare inom denna kategori. Kom
upp en kvill och titta pi, det kostar
ingenting, alla bridgeintresserade in-
om Sparvagen aro vilkomna, adres-
sen ar Birger Jarlsgatan 63 C (sam-
lingssalen). Spelkvallar alla torsdagar
kl. 19,15.

Till sist ber jag att & brigeklub-
gens vagnar & framfora ett hjdrtligt
tack fér visat intresse och forstielse
frin ledningens sida gentemot bridge-
klubben och dess verksamhet. Inte
minst ar det tacknimligt att & dispo-
nera lokal. Hirigenom kan medlems-
avgifterna hillas pd en moderat nivi
och som en f6ljd ddrav personalen

‘beredes ett mycket billigt men sam-

tidigt intressant fritidsndje.
Sekreteraren.

Redan pi 186o-talet hade stockholmar-
na hunnit ut till Skurusundet. Om
Bromma — for att vinda oss 4t mé-
larsidan -~ wveta vi redan besked,
cehuru ddrvidlag en viss stravan efter
en det egna hushillets »autarki» torde
spelat en roll. Men de sista 70 4 8o
iren visa dessutom, alf sé snart til-
fredssidllande  kommunikaiioner sha-
pats dro stora skaror stockholmare
beredda att pid allvar vinda stensta-
den ryggen,



