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Starten pa stadens kollektivtrafik

H B P2 1830-talet startade de sa
kallade hdstomnibussarna sin trafik

i Stockholm.

Staden vadxte och behovet av
reguljar busstrafik var stort.

Stockholms bebyggelse var
vid 1830-talet till stor del
samlad vid de nuvarande
centrala delarna av staden
och det var frimst i dessa de-
lar som histomnibussbola-
gen lade sina strickningar
men #dven frin och till tull-
larna.

Ett flertal omnibussbolag
och privatpersoner startade
upp bussverksamheter i sta-
den, en del mer linglivade dn
andra. I den tringbodda sta-
den var gatorna knagglipa
och svirframkomliga och
hade dilig belysning, firden
med bussen blev darfor bade
skallrig och skakig,

Fir att bussarna skulle kunna
ta sig runt i staden och upp
for de backiga gatorna si fick
de ibland ta hjilp av extra
hiastkrafter. I den branta
Kungsbacken kopplade man
pd med tvi forspannshistar
som drog upp den tunga bus-

sen. Nir de val nitt backkro-
net sd lossade konduktoren
de extra histarna som sedan
reds ned av "forspanns-
pojken” for att vara redo nar
nista buss kom.

Forspannspojkarna avun-
dades nog av minga pojkar i
staden dir de red med piskan
i hand och ménga stockhol-
mare stannade nog for att
iaktta hindelsen dir en del
kunde gi fel.

Hyrkuskarna var inte fortjusta i
histomnibusarna. De sfig sina
intikter hotade och var radda
att detta nya trafikmedel skul-
le s1i igenom. Hyrkuskarna
hade mdnga sitt att gora livet
svirt for dem som arbetade pd
hastomnibussarna. Till exem-
pel slog de efter dem med sina
piskor och forsokte forstora
vagnarna.

Maujligen fanns ett behov
av att reglera verksamheten
dd Overstithillarambetet

"1860-talet var
hdstomnibussens
glanstid och
det fanns tidvis
6 linjer.”

1852 utfardade en kungo-
relse angiende vad som skul-
le iakttas av dem som ville
betjiana allminheten med
bussar. Enligt bestimmel-
serna gavs tillstind for ett ir
i taget men taxan fick bola-

gen sjilva bestimma Over.

1860-talet var histomni-
bussens glanstid och det
fanns tidvis 6 linjer. Det
fanns inga héllplatser si den
som ville med fick signalera
och hoppas pd att omnibus-
sen stannade, annars fick
man hoppa pé i farten. Att
dra fullpackade bussar slet pd
hastarna och att minska pi
stoppen var ett sitt att spara
pd deras krafter.

P4 bussarna fanns ambule-
rande konduktorer, ofta ton-
irspojkar, som tog upp betal-
ning. Poletter kunde kopas i
bodar pd gatorna.
Hastomnibussen forlora-
de i betydelse nir den mer
bekvima histspirvagnen

kom 1877. Men pd tex Drott-
ninggatan, dir ingen spirvig
fick anlagpas di den ansigs
for smal, fortsatte hastbussar
att rulla fram till 1898,

Stockholms Centrala-Om-
nibus bestillde 1887 tiackta
vagnar, nr 2 och nr 4, som
drogs av tvi hastar och hade
plats for 14 sittande passage-
rare. Dessa histomnibussar
kallades i folkmun for det
mindre smickrande namnet
"skallerormar”. Under utstall-
ningsiret 1897 hade histom-
nibussen ett rekordir med
1,2 miljoner passagerare.

Den diliga komforten till trots
sd var omnibussarna ett for-
sta forsok till billigt sam-
fardsmedel pé stadens gator.
Med hiastomnibussen var
kollektivtrafik pa stadens ga-
tor ett faktum och bussarna
var vid starten ett billigt al-
ternativ till de hyrkuskvagnar
som fanns.

Pd 1880-talet kostade en
resa med hiastomnibusen 10
tre. En nackdel var dock fes-
ten som bjods alla loss och
loppor som kunde vandra
frin den ena passageraren till
den andra pi de fullpackade
lingsgiende trabiankarna.
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DATIDENS TRICK.
Hastomnibuss pa
Gustav Adolfs torg, i
bakgrunden Hotell
Rydberg pa 1890-ta-
let. Boken "l lokaltra-
fikens gryning” av
Stefan Back och Jim-
my Bergman berdttar
om omnibussarnas
uppkomst och ut-
veckling.



