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Bilaga.

AF CHAPMAN

Fullriggaren som blev

vandrarhem

D en moderne stockholmaren tinker kanske inte s& ofta pa att han bor i en
hamnstad. Han kan beundra utsikten 6ver inloppet frin Katarinahissen eller
Fafangan, och frin de hoga broarna kan han konstatera, att Malaren &r bra
vacker. Men hamnen och sjofarten &r inte lingre nagot visentligt inslag i
stadens yttre liv. Vad som hinder i den avlidgset beligna och vdl inhdgnade
Fribamnen &r det inte ménga som har reda pi. Det inre hamnomridet, bide
Skeppsbron, Stadsgirden och Milarstrinderna, verkar i regel en smula 6dsligt
och &vergivet; det &r glest mellan batarna, och lyftkranarna pekar forstrétt
mot himlen. De vita skargdrdsbatarna &ar visserligen en karakteristisk och
vacker detal] 1 stadsbilden. Ett flottbesok eller en stor turistdngare pa
Strommen &r fortfarande stora evenemang for stockholmarna. Men den dag-
liga kontakten med oceangiende &ngare, det liv och den rorelse, som brukar
prigla de verkliga sjostidernas hamnomriden, saknas alldeles i det utefter
stidnderna stillsamt virdiga Stockholm.

Annat var det forr i tiden. Man kan ta en bild som den hir reproducerade,
en utsikt 6ver Skeppsbron fran 1860-talets sista &r. Tatt intill varandra ligger
fartygen med bogspréten pekande in Sver kajen. Solen lyser pa seglen, som
hissats for tork efter ett regnviader. Master, rér och segel bildar en skog s&
tat, att den helt doljer Sodersilhuetten. Nagon invinder, att konstniren
kanske Overdrivit. En fotografi fran Mosebacke ar 1864 ger oss emellertid
samma bild av de titt liggande fartygen lings Skeppsbron. Men hér ser man
dessutom skeppen ute pa redden och vid Stadsgarden. Dessa bada bilder ir
dndock fran en tid, d& Stockholm i konkurrens med Goteborg och Givle bor-
jande sacka efter som hamnstad. Anda fram till mitten av 1840-talet var Stock-
holms segelflotta storst 1 landet i frdga om béde antal och listetal. Men dar-
efter krympte huvudstadens segelflotta successivt, medan Gdoteborgs hastigt
vaxte. Trots den allt hardare konkurrensen med de maskindrivna fartygen holl
sig dock segelskeppen kvar mirkvirdigt linge, siarskilt nir det gillde fraktfart
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pé linga distanser. Vid sekelskiftet 1900 riknade Stockholms segelflotta 27
skepp och minskade sedan p& femton ar till 20. Under forsta varldskriget
upplevde segelfartygen pa nytt en kort blomstring, och vid krigets slut hade
staden 41 skepp om cirka 10,400 ton (uppgifterna ur Borjeson, Stockholms
segelsjofart, Stockholm 1932).

Men dédrmed var segelfartygens langa, stolta historia slut. Efter kriget var
segelskeppen inte lingre konkurrensdugliga. Bristen pé segelkunnigt manskap,
Attatimmarslagen och andra ekonomiska faktorer gjorde sitt till. De fi skepp,
som dnnu fanns kvar i landet, anvindes ofta som skolskepp, dven av ekono-
miska skdl. Redan 1925 hade huvudstadens segelflotta sjunkit till 7 skepp
om tillsammang 658 ton.

De gamla segelfartygen har forsvunnit fradn vara kuster pd fantastiskt kort
tid, och 1 olikhet mot niastan alla andra kulturminnen frin aldre tid har de i
regel inte heller kunnat bevaras musealt. Dér spelar naturligtvis ekonomien
in. Varje batdgare vet, att en bat &r dyr i underhall. For fartyg springer
kostnaderna upp till stora belopp, i synnerhet om de ar gamla och har en
stor och dyrbar rigg. Sjofartsmuseerna har ocksd oftast nojt sig med att
bevara detaljer av inredning och utrustning samt modeller. Men en modell,
hur dyrbar och in 1 minsta skivgatt detaljriktig den dn kan vara, ir dock ett
surrogat, som aldrig helt kan ersdtta originalet. Darfér har under senare ar
allt starkare Onskemal framkommit om att nagra verkliga segelskepp borde
bevaras for framtiden, innan det blev definitivt for sent. Pionjidren blev sjo-
staden Givle, som ar 1936 forviarvade och istindsatte briggen Gerda, byggd i
Gavle ar 1869 och kanske mest kdnd frdn den tid, da hon seglade for en redare
i Pataholm. Den &r typisk for de mindre lastfartyg som seglade i Osters)o-
och Nordsjofart men knappast var avsedda for lingre expeditioner.

Sedan kom turen till skeppsgossefartyget Najaden, som ar 1946 lig i Tore-
kov f6r att huggas upp. Tack vare nigra intresserade donatorer och ett an-
slag fran Halmstads stadsfullmiktige riddades den vackra fullriggaren. Den
ligger nu 1 Halmstads hamn »f6r att minna om en stor epok i svensk historia».
Den ér f6r 6vrigt inte bara ett museiférem4l utan anvindes ocksd som sommar-
servering och som fritidslokal f6r ungdom. I Norge finns Nansens for polar-
expeditioner byggda, maskindrivna Fram, i Kopenhamn har man bevarat
fregatten” Jylland, ett krigsskepp byggt &r 1860, som nu anvindes som loge-
ment for skolresebarn. I London ligger fullriggaren Cutty Sark, liten och
extrem i linjerna, ett av de berémda, snabbseglande klipperskeppen byggt
1869. Den mest namnkunniga av de seglare som bevarats ar Lord Nelsons
flaggskepp vid Trafalgar, linjeskeppet Victory, som ligger i torrdocka i Ports-
mouth. Men didrmed #r listan pd musealt bevarade segelskepp praktiskt taget
slut, 4tminstone vad Europa betrdffar, Nagon enda stor fullriggare av den
typ, som seglade i fraktfart pad de sju haven, finns mig veterligt inte bland
dem — oOrlogsfartygen dominerar som synes. Cutty Sark tillhor en special-
typ, konstruerad f6r att mota den allt hardare konkurrensen frin angfartygen.
Briggen Gerda har aldrig varit langtradare.
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Utsikt over Skeppsbron fran Mosebacke.
Foto J. Osti 1£6L.

STOCKHOLMS STAD FORVARVAR AF CHAPMAN,

Vi stockholmare har vant oss att ha ett uttjint segelskepp fortojt pa Strom-
men. Forst 14g dir linge den gamla virldsomseglande fregatten Vanadis, som
dnnu i sitt stympade och ombyggda skick var ett dekorativt inslag i1 stads-
bilden. Efter dess upphuggning fick vi af Chapman, vit och vacker i linjerna
och med en rigg, som gav &tminstone den osakkunnige illusioner. S& kom
den dag, da #ven dess tid som logementsfartyg var ute. Nagon gdng pé& viren
1946 ryktades det, att af Chapman foreslagits till utrangering och forséljning.
Efter beredskapens upphivande och sedan underofficersskolan flyttat till
Berga, fylide baten inte lingre nagot behov som logementsfartyg. Skeppet an-
sags inte heller ur marinens synpunkt ha s& stort musealt virde, att det moti-
verade dess bevarande, i all synnerhet som underhallskostnaderna var bety-
dande. .

Chapman var nimligen inte ursprungligen byggt for flottan utan som last-
fartyg, och aldern var inte heller sirskilt imponerande. Men &nd& var det
manga, dven bland flottans m#n, som reagerade mot att af Chapman skulle
forvandlas till skrot. Olika projekt togs upp och forkastades. En for saken
intresserad tjinsteman i Marinforvaltningen satte sig i forbindelse med Hamn-
styrelsen och frigade, om Stockholms stad kunde tinkas vilja ta hand om
af Chapman. Dirifrin gick frigan vidare till Stadsmuseet. Efter vad ovan
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sagts om bestindet av gamla skepp, ar det sjilvklart, att af Chapman ur
Stadsmuseets synpunkt maste anses ha ett betydande kulturhistoriskt virde,
ndgot som ocksd bestyrktes av Sjohistoriska museets chef. Dirtill kom, att
skeppet redan var ett traditionsrikt och tilltalande inslag i Stockholms stads-
bild. Dérmed var dock inte det viktigaste problemet l6st, det ekonomiska.
Vad skulle skeppet kosta i {6rvirv, underhéll och drift? Inkdpspriset var knap-
past avskrickande: 5,000 kronor, bestimde kungl. maj:t. Chapman var faktiskt
billigare &n en folkbat! Men det uppgavs samtidigt, att underhallskostnaderna
kunde beriiknas till bortit 20,000 kronor om &ret. Barlasten, som sedan nigra
dr utgjordes av sand i ruttnande tribingar, méiste snarast bytas ut, och det
skulle bli en dyr historia. Summerades detta och en del annat ihop, blev resul-
tatet faktiskt nedsliende. Det kunde knappast forsvaras ur ekonomisk syn-
punkt att bevara skeppet enbart som ett museiféremal. Men kunde det inte
f& nagon limplig praktisk anvindning? Tanken p4 ett vandrarhem lig nira
till. Vandrarhemsfrigan i Stockholm var sedan linge oldst. En motionir
1 stadsfullméktige ar 1945 hade pétalat, hur svart det var f6r resande ungdom
och andra turister med begransade ekonomiska resurser att f4 husrum i Stock-
holm, och hade darfor yrkat pa att staden snarast skulle iordningstilla ett
vandrarhem. Men i en tid av allt stérre markbrist, materialbrist och alla andra
slags brister var det inte latt att géra ndgot &t saken. Hir fanns nu en lokal,
som hade hyst ett par hundra matroser, visserligen i hingkojer, och siadana
apparater skulle vanliga landkrabbor knappast kunna skota. Men det skulle
siikert vara relativt litt att reda in logement med fasta kojer pa det rymliga
trossdicket. Raden av befilets hytter kunde anvindas i befintligt skick.
Arbetstillstand behdvdes inte for ett fartyg, det skulle inte gi 4t mycket mate-
rial, och tomtmark var alldeles onddig. VAar pionjir och specialist p& vand-
rarhem, Svenska Turistféreningen, visade ett patagligt intresse for uppslaget.
Till raden av de 290 vandrarhemmen landet runt skulle det éntligen kunna bli
ett ordentligt vandrarhem i huvudstaden. Det skulle ocksid kunna fylla det
onskemal, som Turistforeningen lyckats realisera i si manga fall: vandrarhem-
met borde inte bara kunna ge turisterna tak over huvudet utan dven vara ett
intressant, vackert och kulturhistoriskt virdefullt byggnadsminne.

I det avseendet borde af Chapman trots sin ringa alder kunna hivda sig
vid sidan av till och med sidana ess som vandrarhemmen i Glimmingehus,
Vadstena och Visby. Saken borjade utredas, Stockholms stads Idrotts- och
Friluftsstyrelse (i fortsdttningen skriver jag bara Idrottsstyrelsen) utarbetade
planer och kalkyler tillsammans med Turistféreningen och Stadsmuseet. Kal-
kylerna visade, att det hela skulle bli dyrt, dyrare f6r varje ging det riknades.
300,000 kronors-grinsen passerades. Kunde man forsvara en sd hog kapital-
investering i ett flytande hotell med kanske begrinsad livslingd? Experter
forsdkrade, att skeppet sdkert kunde hélla i 25 &r, och de blev #nnu mera
optimistiska, nir af Chapman kom upp i torrdocka och presenterade en nistan
felfri undervattenskropp. Berdkningar visade ocksd, att det skulle bli betyd-
ligt dyrare med ett nybygge pa land,~per bdadd skulle kostnaden bli mer in

L
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Skeppsbron soderut frin Slotisbacken.
Litografi av C. J. Billmark, 18G0-talet.

dubbelt s& stor. Aven om man anvinde ndgon gammal byggnad och nyinredde
den for @ndamalet, skulle priset bli hogre: 3,600 kronor per badd mot 2,250
pd Chapman. Dirmed syntes det dven ur ekonomisk synpunkt vara motiverat
att anvinda fartyget som vandrarhem, fastin underhdllskostnaderna skulle
bli hogre an for ett hus pd land. Och vad som var inte minst viktigt: det
flytande vandrarhemmet skulle kunna iordningstillas omgéende, vilket vore
omdjligt for ett vandrarhem pé landbacken.

Det finns ingen anledning att skildra de méinga och linga utredningarna,
underhandlingarna med olika myndigheter, svarigheterna att finna en limp-
lig fortojningsplats m. m. Slutet blev, att stadsfullméktige den 16 juni 1947
beviljade Stadsmuseet 5,000 kronor for att kopa af Chapman och Idrottssty-
relsen 350,000 kronor for att iordningstélla skeppet till vandrarhem. Samtidigt
godkindes ett avtal med Turistforeningen att {3 disponera fartyget hyresfritt
under 20 &r. Staden skall svara f6r det yttre underhéllet, medan fGreningen
skall sta for driftkostnaderna. Dessutom har féreningen anskaffat inventa-
rierna, varvid Fonden for friluftslivets frimjande limnat ett anslag av 100,000
kronor.

Efter utarbetandet av ritningar, infordrande av anbud ete. igngsattes arbe-
tet viren 1948, och ett ar senare inviges vandrarhemmet Chapman séndagen
den 24 april 1949. Skeppet har fatt den basta tinkbara placering ur bade ut-
seende- och forliggningssynpunkt, vid vistra stranden av Skeppsholmen. Detta
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har kunnat ske tack vare det intresse, som marinens myndigheter visat for
saken, frimst befilhavande amiralen f6r Ostkustens marindistrikt personligen.
Latom oss hoppas, att de skaror av vandrarhemsgiistet, som soker sig hit, skall
visa sig virdiga den stora férmanen att f& bo pd en s& traditionsrik, central
och vacker plats som Skeppsholmen.

DATA OCH BESKRIVNING:!

Ursprungligen tillhorde af Chapman ett irlindskt rederi R. Martin & Co
1 Dublin och hette d& Dunboyne. Det &r av jirn och byggt 1888 av White-
haven Ship Building Co i Whitehaven, en liten stad i nordvistra England nira
skotska grinsen. Ar 1909 saldes Dunboyne till den norske redaren Leif Gun-
dersen i Porsgrund. Denne silde i sin tur fartyget till Emil Knutsen i Lille-
sand i borjan av forsta virldskriget. Darefter kom det i svensk dgo. Den 30
juli 1915 koptes fartyget av Rederi A.-B. Transatlantic for 8,300 pund och fick
namnet G. D. Kennedy. I november 1923 forvarvades det av flottan f6r 128,000
kronor och erhdll direfter sitt nuvarande namn, af Chapman. Som nybyggt
mitte skeppet 1,420 brutto och 1,380 netto registerton, engelsk métning.
Efter 1915 var motsvarande siffror 1,492,78 och 1,354,96, svensk métning.
Fartygets lingd dr 78,3 m oOver allt (i vattenlinjen 71,10 m) och storsta
bredden ar 11,44 m.

Till sin typ dr af Chapman ett tremastat skepp eller en fullriggare, d. v. s.
den har risegel pé alla masterna. Detta var den vanligaste riggen pa de storre
och biattre segelskeppen under 1800-talets sista hilft och i borjan av 1900-talet,
vilka med endast vindens hjilp ombesérjde varutransporter 6ver virldshaven.
De allra storsta skeppen var vanligen fyrmastade, men den tremastade full-
riggaren har alltid ansetts som det klassiska segelskeppet. af Chapman dr en
av virldens sista representanter for dessa seglande handelsfartyg, och som
sidant sitter det punkt for en utveckling, som &r lika gammal som hela<vér
kultur.

Langst forut pa fartyget dr ett upphojt parti, som kallas back, och lingst
akterut ett annat upphojt déck, kallat halvdack eller efter engelska poop. Inom
marinen anvidndes #ven bendmningen hyttan. Under backen finns enklare
forrddsrum, och hir har dven ankarspelet sin plats. Under halvdacket ligger
befidlhavarens salong och hytt samt styrménnens hytter. Besidttningen bodde
i de bada husen pa dicket, dar ocksé koket, kabyssen, lig i det framre huset.
Ovanpé det aktra av de bdda déckshusen ir navigationshytten och ett rum, som
begagnats for tradlos telegrafi. Taket pa detta dickshus har varit kommando-
brygga och hade en smal gingbro som forbindelse med halvdicket.

Masterna bendmnes forifran: fockmast, stormast och kryssmast. Varje mast
bestar av tre delar, undermast av jarn, dir ovanfor mirsstdng och bramsting,

1 Detta avsnitt 4r utarbetat av konservatorn vid Sjohistoriska museet, sjdkapten Sam

Svensson, vilken ocksd granskat korrekturet ur sjshistorisk synpunkt.
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Riggritning i1l G. D. Kennedy, med de olika seglen numrerade.

Kryssmasten. Stormasten. Fockmasten.
1. Kryssrijel. 10. Storrojel. 18. Forrojel.
2. Kryssbhramsegel. 11. Storbramsegel. 19. Forbramsegel.
3. Krysstvremirssegel. 12. Storovremirssegel. 20. Forovremirssegel.
4. Kryssundremirssegel. 13. Storundreméirssegel. 21. Forundremérssegel.
5. Begin. 14. Storsegel. 22, Fock.
6. Mesan. 15. Storbramstagsegel. 23. Forstdngstagsegel.
7. Kryssbramstagsegel. 16. Stormellanstagsegel. 24. Inre klyvare.
8. Kryssmellanstagsegel. 17. Storstingstagsegel. 25. Yttre klyvare.
9. Krysstingstagsegel. : 26. Jagare.

P34 den modell av G. D. Kennedy, som utstilles ombord och som {tillverkats
av skeppstimmermannen C. A. Olsson-Back 1921, har skeppet ytterligare ett segel
pa varje mast, s. k. skajsel. Skeppet har dock aldrig fort flera segel dn vad rit-
ningen visar.

bida av trd. Stormasten #r 41,6 m hog frén dédcket till flaggknappen.
Den halvménformiga plattformen vid foten av mirsstdngen kallas mérs och
motsvarande anordning vid foten av bramstingen bramsalning. De nedersta
rdrna bendmnes kollektivt underrir, de mellersta marsrar och de 6versta bram-
rar. Mellan underrérna och mérsrdrna hade de nu borttagna undre mérsrarna
sin plats, och ovanf6r bramrirna satt réjelrarna. Varje ra namngavs dven efter
sin mast: formarsrd, storbramri o. s. v. De tre underrarna kallas sirskilt fockra,
storrd och beginrd. Storrén &r 25,7 m lang och sitter 12,4 m &ver dicket. Langst
forut sitter bogsprotet, som uppbar en del av fockmastens tackling. Léngst
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akterut, i huvudhojd ovanfor halvdicket finns mesanbommen och didrovanfor i
sned stédllning mesangaffeln.

Masterna stottas av den stiende riggen, som &r fullstindig och ursprunglig.
Stillinorna i lingskeppsriktningen bendmnes stag och de som stottar mas-
terna it sidorna vant. Dessa ér {6rsedda med repstegar, vevlingar. Dessutom
stottas masternas 6vre delar av barduner, som leder ner till dacket akter om
vanten. Vanten och bardunerna dr ansatta med grova vantskruvar till fartygs-
sidan. Skeppet har numera inga segel, och allt s. k. 16pande gods, fall, brassar,
skot ete., har tagits bort. Rérna hélles nu 1 sitt lige av fasta wires, som alltsa
ersitter de s. k. brassarna.

UNDER TRANSATLANTICS FLAGG.

Nir Dunboyne koptes av Transatlantic, var det for att anviindas som skol-
skepp for utbildande av befdl till handelstlottan, i forsta hand naturligtvis
till det egna rederiet. Utbildningen skulle rdcka i cirka tvd &r och omfatta
dven teoretisk undervisning enligt Navigationsskolornas kurser for styrmans-
examen. Befilhavare under hela den tid skeppet gick i Transatlanties tjinst
var kapten R. Bergendahl. Han hade tidigare deltagit i en del polarexpedi-
tioner, bland andra antarktiska undsittningsexpeditionen efter Otto Norden-
skjold 1903, och givit namn &t en udde p& Gronland, Kap Bergendahl.

Namnet G. D. Kennedy fick skeppet efter en kind gdteborgsredare och
kommunalman Douglas Kennedy (1852-—1916). Han var bland annaf chet
for det numera forsvanna Gamla Varvet; Skeppsbron och Nya Strandgatan
ligger nu pi dess plats. Han var en av stiftarna i Rederiab. Transatlantic och
dess forste styrelseordfdrande.

Sin f6rsta resa under svensk flagg antridde G. D. Kennedy den 19 augusti
1915, d& det limnade Goteborg for att lasta trd i1 Sundsvall. Dérefter an-
triddes den forsta langresan till Sydafrika, Australien, Sydamerika och via
England ater till Géteborg. I Buenos Aires hade Kennedy intagit full last av
linfré. Men p& &terresan prejades fartyget av en engelsk kryssare och infdrdes
till Lerwick den 23 augusti 1916. Hela lasten beslagtogs av engelsminnen,
och hemresan till Goteborg antriddes forst den 26 oktober. Innan hemstaden
néddes den 11 november 1916, hann Kennedy aven stoppas av en tysk u-bat,
som emellertid 14t det barlastade fartyget fortsatta.

Nista langresa borjade 1 april 1917, da firden via Bergen gick till Balti-
more, New York, Delagoa Bay i Portugisiska Ostafrika samt Bombay. Under
aterresan till New York intriffade flera sjukdomsfall bland bade besittning
och elever. Nar New York anloptes den 24 september 1918, konstaterades att
det salta kottet var av déilig kvalitet, till och med delvis ruttet. En styrman
befanns lida av beri-beri, en bristsjukdom besliktad med skorbjugg. I New
York borjade spanska sjukan hirja. Den 7 oktober var 29 man sjukskrivna,
och fartyget isolerades. De f6ljande dagarna méste nigra av de svarast sjuka
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foras till sjukhus, och dir avled den 18 oktober de bada eleverna Svedberg
och Topel.

Hemresan till Goteborg, som antriddes .den 20 december 1918, blev mycket
svar. Nistan hela resan raddde full storm med Sverbrytande sjo och hiftiga
snobyar. Natten till den 3 januari 1919 spolades konstapeln Lofvendahl 6ver-
bord. Under resan hinde flera andra olyckor. En sj6 krossade babordg liv-
bat, jollen och giggen, ramponerade bryggricket samt tog med sig en kompass
med stativ. Livbojar spolades ocksd éverbord, och ett mirssegel bldste sonder.
En géng slog askan ned i den tridlésa och brinde av antennen — elden flog
om Oronen pi rorsminnen. En dag radkade en del av lasten i drift och méste
stuvas om. Nigra hons spolades Gverbord, varefter honsburen méste placeras
under dick. I slutet av januari, did man lig utanfor norska kusten, krossades
grishuset, men dess virdefulla innehdll riddades i sista minuten. Tidvis lig
niistan hela den ordinarie besittningen sjuk i spanskan, men de unga eleverna
visade sig kunna klara. arbetet pa egen hand trots det hirda vadret.

Den 1 februari 1919 ankrade Kennedy p4 Haugesunds redd, och tio dagar
senare avslutades denna svara resa i G6teborg.

Under de f6ljande ménaderna genomgick fartyget en grundlig ombyggnad
p& Eriksbergs varv. Riggen fornyades delvis, det aktra dickshuset med navi-
gationshytt, kommandobrygga och logement f6r 16 elever m. m. byggdes. Den
nuvarande salongsinredningen i mahogny tillkom, liksom de eleganta moblerna
i chippendalestil, som ritats av arkitekten Sven H. Lundgren. Den gamla
salongsinredningen tillvaratogs och &r numera &ateruppsatt i Henriksbergs
restaurant 1 Goteborg, som ocksd har en kopia av den nuvarande salongen.

- I juli 1919 var Kennedy ater segelklar. Via Fredrikstad gick farden till
Melbourne 6ver Godahoppsudden. Fran denna resa har en av de forna eleverna,
kapten K. E. Ekman, limnat en livfull skildring, ur vilken féljande rader
citeras. De ger ett begrepp om det vixlande livet under en langfird:

»Naturligtvis hade vi en bittre linjefest, nir ekvatorn passerades, men dylika
tillstillningar har " beskrivits alltfor ménga ginger. Vare nog sagt, att vi
tvalades in dver hela 6verkroppen med riktig tritjdra, barberades med ruttna
dgg och sigspan, vartill kom en energisnaps av ren maskinolja. Dopattesten
hiinger nu 1 mitt rum som ett av mina dyrbaraste minnen.

Frin ekvatorn gick kursen snett over Sydatlanten till Argentinas kust.
Langa, hirliga veckor av skon varme, svaga vindar och i havet ett djurliv,
som man aldrig hinner se fran en &ngare. Under denna tid brot sdngen fram.
Vi var ritt minga icke si odvna singare, som fylkade oss kring den outtrott-
lige Pajsaren. Det var rent mirkvirdigt, s& ménga bitar vi kunde efter en
liten tids 6vning. Ett alltid lika livligt uppskattat inslag var nationalséngerna,
som sjongs i en ricka. Det gjorde vi en gang senare pa redden i den engelska
orlogshamnen Portland, s& att orlogsmatroserna hurrade.

S4 smaningom fick vi Vistanvinden. En natt vrikte den sig Over oss.
Skutan begravde hela backen i en sjo, som knickte backsricket och spolade
flera man ner pa forluckan. Det var den géngen Fredriksson fastnade mellan
ett par stag. Ovanfor relingen!
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Clhapman efter sin sista resa, frin Karlskrona till Stockholm, hiosten 1937.
Foto Svenska Dagbladet.
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Nu var sotebrodsdagarna slut. Rortornarna blev till en mara. Sarskilt nar
hagelbyarna satte in akterifran. En natt blev jag faktiskt avundsjuk pd en
insekt, som av nigon outgrundlig anledning fanns vid liv inne i kompassens
upplysta och varma nakterhus.

Efter en manads hard segling 1 Vastan hissade vi lotssignalen utanfor in-
Toppet till Melbourne. Eftersom vinden var god avbojde lotsen bogserhjilp.
Han seglade skutan upp till den inre redden, ddr han flott mandvrerade in
henne bland de andra réseglarna och lit ankaret gi. Ktt sddant sjomanskap
kunde uppskattas pid den tiden, och didrfor hurrade ocksd de andra besitt-
ningarna. Ja, det var andra tider. Och det var just tid man hade. Farden fran
Norge hade tagit tre manader. Nu fick vi ligga ett par dagar till, innan vi
bogserades in till kaj f6r att borja lossningen. Den tog cirka fjorton dagar.

Den sista manaden hade vi huvudsakligen levat pad smorgds, konservpotatis
och svart kaffe. Betidnk d& vilken salighet att nu kunna képa en femkilospase
med persikor f6r en krona 1 svenskt mynt! N&ja, foljderna uteblev inte heller,
men hirligt var det.»

Aterresan frin Melbourne gick via Kap Horn till La Pallice 1 Frankrike,
som anloptes i maj 1920.

Aven de tre foljande langresorna, som G. D. Kennedy gjorde under Trans-
atlantics flagg, gick till Australien med last av trivaror och med vete i retur.
Sammanlagt seglade fartyget under sina lingresor 1915—1923 inte mindre
dn 199,927 nautiska mil (1 naut. mil = 1,852 m), vilket motsvarar nidra tio
génger jorden runt. Nigon snabbseglare av samma extrema typ som de s. k.
klipperskeppen var Kennedy inte, men hon kunde dock pi korta distanser na
upp till 15"z knop. Medelfarten under de sista fyra lingresorna uppgick tiil
52 knop. Hogsta medelfarten, 6,8. knop, gjordes pd resa Goteborg—Mel-
bourne 1920 och 1921. Medelfarten pa nerresan var i regel 1 knop hogre an
pé hemresan.

I FLOTTANS TJANST.

I samband med att{ marinen férvirvade af Chapman A&r, 1923 undergick
skeppet en ombyggnad, denna gang pa4 Karlskrona orlogsvarv.*Tidigare hade
det utom befil, nagra ordinarie besittningsmin och kokspersonal haft cirka 20
elever nu skulle plats beredas f6r 200 skeppsgossar. I lastrummet akterut in-
reddes nu hytter f6r underbefilet, vilka alltjimt finns kvar, sjukrum ete,,
medan mellandick blev skeppsgossarnas forlaggningsplats. Samtidigt upptogs
de runda fonstren i fartygets sidor. Ar 1924 gjorde af Chapman sin forsta
expedition under 6rlogsflagga med kommendorkapten Wester som chef. I regel
gick dvningsresorna till Lissabon, Medelhavet och Madeira, men man krossade
dven Atlanten en ging, 1934, da Boston och Vistindien anloptes. Hosten 1937
antridde af Chapman sin sista resa med Stockholm som destinationsort. Aret
dirpd intog hon Vanadis' gamla plats vid Skeppsholmens kaj.

Gosta Selling

Stockholm 1919, K. L. Beckmans Boktryckeri.
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