Alanningar i Storbyn

Hans Eklund

I sekler har &ldnningarna producerat sig med sikte
pa Stockholm eller Storbyn. Abo kom i andra hand
och hade da samma betydelse som Norrtéilje i norra
Roslagen, namligen att vara en marknadsplats dar
alla kunde métas, géra sina uppkép och byta varor.
Men dven &bolidnningar seglade fér jimnan pé svens-
ka huvudstaden med omnejd.

P4 Aland som linge kallades den svenska skérgér-
dens storsta 6, bibehélls linge ett traditionellt lev-
nadsménster. Alinningarna i sina skutor var éver-
allt grannar och konkurrenter till rospiggarna. De
kunde emellanédt hilla nigot lagre vedpriser, trots
lingre fiardvdg. Mariehamnare, &boldnningar och
nylanningar forefaller att ha samsats védl med de
6vriga i Sodra fiskarhamnen, dven kallad Flottbron.
Anda tycks sk finnskutor emellanat pa 1700-talet ha
sparrat utfarten for alla jakterna i Kornhamn, pa pin
kiv.

Alanningarna upphandlade i Stockholm jarn,
hampa, tyger, tobak och vin samt inte minst spann-
mal. Den lilla skutan forblev oumbirlig for Alands-
bonder. "Seglationen nyttjas snart sagt av var och en
som till fartygs uppbyggande kan utse forlag och ar
seglationsfriheten i synnerhet missviaxtar den var-
igenom &léndska allmogen konserverar sig fran dod
och hungersnéd.” Sa skrev kronofogden i Finnstrom
redan 1785.

Varje hemman p& Aland hade ett mindre fartyg
eller en stérre bat; det var 12 hemman i varje by. For
dessa pé andra sidan havsgattet gillde bytesregeln: 1

74

tunna rag mot 1 tunna saltad fisk. Det var en dalig
kurs; ungefir som Roslagens tillfalliga, sdmsta note-
ring under det sena 1800-talet. Det kan mdjligen ha
berott pa att laggkérlsvaran inte blev specificerad.

Ett tiotal vedfamnar fick f6lja med fisken och det
andra som en latthanterlig och lattsald barlast pa
stockholmsresan. Stérre jakter med enbart virke tog
25 famnar. Batmastarna pa Aland hade modifierat
sina byggen for stérre farvatten och gav dem mindre
segelskrudar.

S4 nar som pé ett par undantag var aldnningarnas
stérre handelssegling till huvudstaden mer an frivil-
lig; den var ocksd 7-8 méins och kvinnors nojesresa.
Det som saldes var matvaror av i stort sett samma
slag som Roslagens fiskarbonder brukade sédlja pa
kajer och torg. Men de medforde &nnu mer av siltran
och skinn samt enkelt styckat och nersaltat farkott
pa laggkirl, den berémda slarvsyltan. Valkand pa
Kornhamnstorg, utgjorde den ett viktigt inslag i de
halvfattiga stockholmarnas kosthall. Till denna
dackslast kunde stuvas farskt kott, som ocksa kunde
saltas, ifall resan blev for varm eller lang. Man tog
mellan 2000-6000 kilo farkétt och 200 vikter fisk,
varje vikt motsvarade dven 20 medelstora fiskar:
giddor, torskar, 4lar mm. Ett matt, sannolikt all-
mint anvint, var 5 skdlpund flundror upptradda pa
vidjor uppknutna till en ring.

Alénningarna hade ocksd sina stamkunder,
bekanta och sldktingar i Stockholm, bland dem fanns
det ménga kvinnor som péabérjat sin tillvaro i huvud-




Full lins mot Storbyn. Tvd s k finntoppare, varav den frimre saxar med seglen, passerar en skonert som ocksd
den har vedlast. En finntoppares tvé master var lika higa. Foto Karl Bergengren 1922.

staden med att silja fisk frdn en sump. Sumparna
dgdes och underhélls mestadels av sma bolag; ménga
av dem hérde hemma i Kokar. Vanligen slog sig fyra
yrkesfiskare ihop om en bat. Den rymde 200-300
vikter, varje vikt motsvarade héar i runt tal 11 kilo.
En del av fiskarbénderna brukade komma och lossa
sina fangster vid dessa sk andelssumpar och fick sa

betalt omgaende. Nagra lossade sin fisk vid Flottbron
eller Sédra fiskarhamnen, for att sedan passera Slus-
sen och lagga sig vid Malartorget. Har saldes potatis,
ofta partivis till ett ombud eller en agent som av
alder kallades springare, inte sdllan en estldndare,
vars hemland var kant for sin goda potatis.
Levande boskap inférdes men ocksa héns och halv-
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tama orrar i burar. Enstaka batar levererade djuren
redan i Vaxholm, dir de togs emot av det Bolin-
Théelska handelshuset. Mindre partier smér och ost
fanns dven ombord. De yngre kvinnliga foljeslagarna
ombord medférde nétter som saldes hektovis. De
dldre hade stickat halvvantar; ibland saldes garner

separat. Over relingar, bradgéngar och kajskoningar
handlade man, bytte och umgicks. Flottbron rymde
minst trettio stand, de flesta betjanade av alandskor,
varav en del gifte sig med svenskt batbefdl. Manga
sk sumpflickor stannade for att efter hand aterfin-
nas bland partihandlarna och uppképerskorna.

Alexander Wetterling (1796-1858). “En del af Sédra Hamnen ést frén Lutfiskgangen d. 16 apr. 1826.” Lavyr.
Den stora dlindska sumpen var inte ovanlig bland fiskuppképare pd Mdja och den forekom pa Languiksskdr
till storre fisktransporter. Sumpar byggdes i Roslagen, men vanligen inhandlade man goda exemplar av
dldanningarna sjdlva. Tillhér Goteborgs konstmuseum.




Sédra Fiskarhamnen eller Fiskbron fanns redan pd 1600-talet. Kommersen upphérde 1917 pga vattnets
daliga kvalité. Foto Helge Malmberg 1904, SSM:s arkiv.

Genom att noga passa pa slussningsmaskineriet vid
Slussen och dess fléden kunde man astadkomma vik-
tigt vattenbyte i de ménga sumparna.

Man raknar med att varje gard holl sig med 60
ryssjor. Alénningarnas saltstromming hade alltse-
dan 1890-talet inte namnvart intresserat stockhol-
marna, fastidn den var billigare liksom deras fjallfisk.
Sjalvdsd fisk ur sumparna rensades och saltades att
séljas till de fattigare stadsborna. Man seglade helst

om héstarna for att fa friskare vatten till den levande
lasten. Salt kunde képas i Stockholm pa langtidsfor-
téjda batar, sk saltfartyg. Sumparna liknade mycket
svenskarnas motsvarigheter fran den gustavianska
tiden, som de bérjade ersdtta i Sodra fiskarhamnen
redan under tidigt 1800-tal. Har hivdade de sig vil
till 1915, d& sjalva hamnbryggan avldgsnades. Inte
sillan brukade handlare och fiskare i Stockholm
képa upp vélbehéllna, alandska bolagsbatar.




Johan Sevenbom (1721-84). Utsikt éver Slottet och Helgeandsholmen fran Blasieholmen. Olja 1776. Besku-
ren. Fran vdnster till hoger: hoskutor, sumpar, érlogsfartyg, klyvarskuta och storbdt. Tillhor SSM, foto
Francis Bruun, d.o.

Ensam formadde alanningen bara astadkomma en
mindre last till Stockholm, genom upphandlingar
eller genom det han fick fram pa sina egendomar.
Tillsammans med tvé till fem deldgare klarade han
av de sex resor, som da ansigs lagom manga. Fran
1700-talets mitt till 1800-talets slut seglade arligen
hundratalet skutor med livsmedel och ved till ka-
jerna kring Strommen. Aven standspersoner, gistgi-
vare och handelsmén hade delar i batarna, varav de
flesta kom fran Alands vistligaste socknar. Det var
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ocksa den sk husbehovsseglationens storhetstid;
men en del av den blev bara ett minne efter 1809 ars
krig.

I ”n:o fem av Underrittelser fran Kejserliga Fins-
ka Hushallnings-Sallskapet, Abo 1824” aterfinns en
beskrivning av bondeseglationen i Kimito socken,
Abo lin. Den skrevs 1824 av Wolter Pettersson. Han
fann att bondeseglationen var ett av de ”indu-
striernas féretag” som gav Kimito-bonden "en ej obe-
tydlig inkomst”.



“Fran yngre ren wan att sténdigt wistas pa watt-
net winner Bonden snart den 6fning och kinnedom,
som for den wanliga seglingen inomskéars kan ford-
ras. Han styrer siledes ofta sjelf sitt fartyg, hwilket
han néastan alltid férstar att bygga, och hwartill han
med egen hand afwen slar det finare tadgwerket,
under det dess qwinfolk tillverka duken till seglen.

Fore sista kriget [1809] war det néstan icke ndgon
enda mera wilméaende Bonde, i de narmast kusterne
beligne Byar, som ej hade nagon mindre fartygs

andel, men sedan de fordne nirmare relationerne,
med Swerige blefwo brutne och seglationen dit i flere
afseenden forswarad, har denne rorelse, kanske till
mer dn hélften mot foérr aftagit.

For det ndrwarande bedrifwes Bond-seglation hir-
stades af 20 st. stérre och mindre Galeaser, fran 30
till 70 famnars dragt (oberdknadt en myckenhet
mindre kajutbatar) och med hvilka ej allenast Sock-
nens egna producter afféras, utan dfwen fragter fran
andra orter inom landet goras.”

Bland &ldnningarnas enmastade batar fanns det
typer som otvetydigt motsvarade en och annan av
roslagsjakternas familj, fastdn ibland nagot krafti-
gare i form och utforande. Genom sina vanligen mera
ljusa bradgéngar kunde de p& langt hall lata sig
urskiljas fran rospiggarna.

Mingden av smé och stora seglare fran Aboland
hade invecklat sig i svarare fraktféretag som tog dem
lingre norr- och séderut pa svenska kusten, men
kurserna forde dem dnd& slutligen till Stockholm,
dar de blev “avlastade” helt och hallet.

Hur stor del i 1700-talsbilden av foértéjningarna
kring Stockholms strinder ar finldndsk? Sikert
storre 4n man idag kan ana sig till. Rospigg, alan-
ning eller Kimito-seglare i en gustaviansk tavla med
motiv fran Strommen eller Méalaren — vem som &r
vem gar inte att sdga. Man lossade sitt goda ur stor-
eller kajutbatar som omkring 1785 var identiska
med dem som omkring 1930 lag fortojda i mynningen
till Aura &, dar de tjallade lika nidtt som nagonsin
vid Munkbron, Rédbotorget eller Lagardslands
strandgata. Manga av aboldnningarnas riggar férny-
ades inte; de forblev réseglare. Ddrmed framstar ros-
piggarnas gaffel som en utldandsk erfarenhet, kanske
engelsk, fran nagot av stockholmsvarven. De foriand-
ringar i detaljer som rospiggarnas flottiljer genom-
gick, var delvis ett resultat av alla de uppslag som
bestods av den livligt frekventerade Strémmen och
dess varv. Det géllde inte bara rigg- och kajutdetal-
jer. I det 6stra broderlandet fanns det vikar men dir
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kunde inga nya bekantskaper ge uppslag till forand-
ringar av de sméa skutornas detaljer.

"Fisket forenade den svenska befolkningen pé
omse sidor om Alands hav” skrev Sven Andersson i
Abo. Rospiggar och &lidnningar bytte fiskevatten och
dgde t o m samma notar, under 1600- och 1700-talen.
Milarfiskare och stockholmare seglade till “finska
skidren” for fAngster och férvirv, som omgaende sal-
tades, t om pa sjdlva fangststillet. Fiskképarna fick
inte ligga sina nit i sdljarnas vatten, men nagra
gjorde det #nda. Friktioner uppstod, inte sillan
under den brinnvinsglada byteshandeln pa tredje
Gustafs tid. Trafiken pagick d4nnu pa 1850-talets
mitt.

Inforseln av spannmaél var tills vidare obetydligt
tullbelagd, som svenska inrikesvaror. Men from
1818 drabbades den av hégre tullsats, som dock inte
blev stérre 4n gingse importavgift.

Blockhusuddens tullkammare blev finsk, och dir
mottogs kopian av den varulista, som ocksa kom val
till pass vid lossning inne i staden. Den hade d& redan
visats upp i Furusund, déir tullen hade bestimda
tider. P4 hemvig ankrade man dérfor girna i Ostana
for att kunna utklarera vid ritt tidpunkt; man ville
inte betala den extraslant det kostade att bli expe-
dierad p4 kvillen. Fran Aland levererades vid 1800-
talets mitt 2000-3000 tunnor saltstromming till
Stockholm, vilket kan anses motsvara femtedelen av
vad som blev omsatt genom rospiggarnas forsorg.

Alandsinslaget ér for évrigt mérkbart i det inre
Roslagen, utanfor de stora farlederna. Det méirks i
spraket som det later sig avldsas i sjomansvisans
dialektiskt stavade versrader. I den néstan enasta-
ende visboken fran mellanskirgarden som var Gus-

Storbatsskrov, lingd 9,76 m. Uppmdtningsritning for
Alands museum av Hans Holmstrém, Lappo by. Den
uppatsvingda stiven erinrar om dgldre svenska mot-
svarigheter, vdil synliga i 1700-talsbilder fran Stock-
holms strom.
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ten Lindstroms, kan man utldsa en 4landsk egenart i
sjalva spraket, och det 4r den som tom dominerar
den svenska skatten av sjomansvisor. For évrigt kan
ofta Runebergs och Topelius’ verser finnas intagna i
visbdéckerna, ibland barnsligt forvanskade och utan
angivande av ursprung. Ett stdende nummer dar ar
"Bjérken”, egentligen "Bjérkens hemligheter” av To-
pelius.

Det alandska méaste ha haft fastare forbindelser

med Roslagen dn det munvider som uppstod mellan
sjoménnen over relingarna vid Strandvégskajen,
eller under kapptaken pa de ankarplatser dar man
sokte stormskydd och spelade kort.

Samvaron ombord blev inte l&ngvarig, 4ven om en
och annan &ldndsk traskriaddare, dvs skeppstimmer-
man eller badtmastare, blev évertygad om att han
kunde gora béttre ifran sig pa svensk botten. Skep-
parna intresserade sig inte for att gora bekantskaper

Kajplats 18 ndra Grevbron. Alénningarnas kaj med hoga vedstaplar och bekvimlighetsinrdtiningar. Foto
omkring 1920. SSM:s arkiv.




har, ndr det dnda gillde att gora fortgjningar och
nattankringar sa kortvariga som mgjligt. Innan sol-
ljuset nadde den vindskyddade vikens vattenspegel,
hade seglen bérjat sprida sig fér olika skotningar.

Alindska batmastare, trikarlar och timmerman
verkade i hela skdrgarden. De kom éver till Lang-
viksskéar, Haro, Méja, Nassa och 6arna kring norra
Blidé. De flesta stannade.

Fore 1809 svarade Finland, frimst de dsterbott-
niska stapelbidddarna, for den stérsta delen av det
svenska skeppsbyggeriet.

Efter skilsméssan fran 6stra rikshalvan utvand-
rade en del timmerman till Sverige, nagra slog sig
ned pd Raddmansé, dir deras verksamhet envist for-
knippas med roddarmadammernas aldre battyp.
Men under kriget 1808—09 var det inte manga alén-
ningar som drevs vésterut for gott. Nar deras bat-
mastare langt senare kom o6ver, var de hjalpande
géster, som ibland féredrog att stanna.

De tvamastade galeaserna var nigot stérre &n
roslagsjakterna. Anda lastade de nistan detsamma.
Aven denna ging med tanke pa att de hade att pas-
sera ett bredare, oppet havsgatt, vigade man inte
trava sina bunklaster lika djarvt i hojden som rospig-
garna. Nagra skutor bar &nd& med sig 60—80 fam-
nar. "Enigheten” tog pa sin tid 55, medan den lika
stora men mindre lyckligt byggda "Foglina” bara
rédde pa 40. Galeasen "Anna”, Vinoxa i Abolands-
skédrgarden, kunde ta hela 116 famnar. Besittningen
formadde pa en dag lossa 16-20 famnar fran dack
och 12-13 famnar ur lastutrymmet. Det var i bérjan
av 1900-talet. I sekler hade man dessforinnan kun-
nat limpa ombord 25-45 famnar prima bjérkved.
Veden togs mera sillan fran Aland, sallan pa egen
mark. Den uppképtes i Kimito (Dragsfjard), Tenala,
Bromarp och i en del av sydkustens socknar fram till
Porkala. Handlade man direkt med avverkaren inne-
bar detta sk egen frakt. Nagra kopte veden pa rot och
fick d& hugga och kapa sjilva. Aland och Aboland
beraknas ha svarat for en tredjedel av Stockholms

vedbrinsle dnda in pa 1900-talet.

De aldndska vedpriserna var oftast desamma som
de ansprékslgsare svenska rospiggarnas, dvs 17-23
kronor famnen, inte sillan ldgre.

Det hinde tom att nagra roslagsskeppare kopte
av aldnningarna och fungerade som aterforsiljare:
omlastning pa kaj direkt, leverans fran samma loss-
ningsplats eller fran en brygga i Stockholms omgiv-
ningar.

Gamla trevliga kunder fick gérna ett handtag vid
hembéirningen. Precis som skepparen pa Linus av
Blido raknade aldnningen skickligt med sk évermal:
veden var uppkopt och travad som 40 famnar — men
saldes som 45 famnar! Den kluvna veden borde vara
minst 4 tum bred, om den inte skulle betraktas som
sekunda vara.

Veden blev slutligen Alands viktigaste och mest
kinda utforsel, vilkind pa Strandvégen raknat fran
Grevbron. Nigra specialiserade sig pa bittre &mnen
for bearbetning i snickerifabriker.

Veden hade ocksa fram till 1780 levererats som
skatt till kungliga vedgardarna, sarskilt den nedan-
for Stockholms slott vid Skeppbron nira Lejonbac-
ken. Alanningarna lade garna till vid Norra fiskar-
hamnen, som var en storre brygganordning pa Hel-
geandsholmens nordostra spets. Mangen mindre
alanning brukade lagga till har, avlasta sin fisk i
stora sumpar, for att sedan segla eller férhala sig till
Skeppsbronocken, dir man medelst stora och ramade
fack bade mottog och matte hans famnvirke. Dar
gjorde han sa ocksa sin leverans av skatt till kronan.
Darifran var vigen kort till den sk kungliga vedgar-
dens hoga vedstaplar som var mer eller mindre per-
manenta till 1860-talets bérjan. Darifran var viagen
obetydligt ldngre till Slottskillaren och de kungliga
stekkéken. I bérjan av 1800-talet upphérde denna
hamn, &ldnningarna flyttade sina lossningar och sin
verksamhet till Sédra fiskarhamnen vid Slussen,
som sedan fick manga namn.

Savil norra som sédra Djurgardens stingsel och
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En &lindsk jakt och en vedjakt fran Roslagen samsas med en sandkil om en boj nira Slussen. Aldnningen har
en mindre forstarkt rigg. Till skillnad fran de andra har han att passera Alands hav. Foto 1890, SSM.

staket kravde sin tribut av alandska ribbor. Leveran-
sen av "utkront” virke var ocksa urgammal. Ytterst
viktig dr uppgiften om att man redan vid 1600-talets
mitt tagit med sig hela hus ombord. Det bér ha rért
sig om stora hopsittbara byggbitar fran det skogrika
landet i 6ster. Trafiken matte ha pagatt kontinuer-
ligt: efter Karl XII:s svara krig 6verseglades hela
herrgérdar som byggsatser fran Abo-trakten. Nagra
uppmonterades i Milardalen, bl a for att harbédrgera
smégrupper av karolinerdnkor. Vid Kungsidngen
byggdes herrgdrden Tang 1720 efter en 1600-tals-
plan. Linge vilvardad och den sista i sitt slag blev
den omkring 1970 grovt vanvardad varefter den for-
stordes genom en brandsldckningsexercis.

Efter Krim-kriget fick trafiken 4n mer pragel av
partrederierna. Galeaser och vedjakter behéll anda i
stort sina format. Alanningarna seglade nu helst de
stérre tvAmastarna och tog t o m frakter pa Nordsjon.
Storbatar och kajutbatar motsvarande mindre sand-
kilar, var fér sma att medtas i batrdkningen. Man
kan enkelt rikna med att i runt tal 100 skutor gick
pa Stockholms vatten oster och vaster om Slussen
fore 1800-talets mitt. Antalet bor harefter ha reduce-
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rats till omkring 50. Annu pa 1930-talet seglade
manga aldnningar pa Stockholm, och fartygen gjorde
sillskap bade i lederna och éver havsgatten. Men i
regel formadde de da inte mer #n en stockholmsresa
per sasong.

Som ett minne av den gamla husbehovsseglingen
medforde de aldndska tvdmastarna smé partier av
livsmedel i sina férliga utrymmen. Val inne vid
Strandvigskajen brukade skepparen pd den upp-
fillda kabelgattsluckan krita dit en skylt 6ver det
han saluférde av den aldndska lantmannens éver-
skott. Det var ofta en trevlig kajutlast av smor, rokt
fisk och den bestiende sk slarvsyltan av saltat far-
kott pa laggkarl.

De seglande &linningarna férsvann etappvis och
ungefar samtidigt med rospiggarna. Men nagra av
dem héll ut langre tack vare en sista konjunktur som
gynnade seglandet. Vackert nybyggda galeaser
inférde 4nnu pa 1950-talets bérjan sitt hemlands
gods och 6verskott framfor allt ved och virke, pa
Stockholms yttre lastkajer, i Hammarbyleden fram-
for allt. Sedan férsvann de.





