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Det ér idnnu icke 15 &r sedan arbetet pi
Svenska statens jernvigar borjade. Vid 1853
—1854 drs riksdag beviljades af Rikets Stin-
der det forsta anslaget, sju och en half millio-
ner Rdr, till paborjandet af arbetena pd Ve-
stra och Sodra stambanorna, med utgings-
punkter frin Goteborg och Malmo. 1 Janu-
ari dr 1855 emottog ofverste Nils Ericson
uppdraget att vara- Chef for statens jernviigs-
byggnader och redan samma vinter foretogos
en mingd forberedande arbeten, si att blott
nigra fi ménader efter sedan denna kraftfulle
man tilltriidt sin plats sjelfva arbetet & banan
pd dtskilliga punkter var i full ging. Hvem

pﬁmipner sig icke sedan denna tid, huru min-
gen, vid fsynen utaf de ofver berg och sjoar
utstakade linierna for den blifvande Jjernviigen,

forklarade det for en ren omdjlighet att fram-
draga en jernviig ofver sidana platser samt
hardt nir voro firdiga att anse de ingenidrer,
som fitt dessa utstakningar sig anfortrodda,
for dirhusmessiga. Men hurn mycket kan
ej forindras pd 15 &r. Redan under flera ir
hafva de svenska jernviigarne varit upplitna it
trafiken och till och med de klentrognaste haf-
va blifvit ofvertygade, att ifven den sviraste
terrdng icke utgor nigot odfvervinnerligt hinder,
for att draga fram en jernviig den ginaste vi-
gen. Fi linder torde haft si svira natur-
hinder att ofvervinna vid anliggandet af sina
jernvigar, som Sverge och pd mer én ett stilie
hafva pd blott nigra famnar storre kapitaler
mist ‘nedliggas, in som, inom Atskilliga andra
linder, atgitt for en hel mil jernvig. Den
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dyrbaraste delen af de svenska jernvigarne ut-
gores dock utaf den blott omkring 20,000 fot
linga strickan frin borjan af den s. k. Nybo-
da tunnel, som #r beligen straxt utanfor Lilje-
holmens station, till och med central-stationen
vid Clara sjo. Detta blir for en hvar klart,
nir man betinker, att den nu snart firdiga
sammanbindningsbanan har att passera 3:ne
segelleder, 1 salutorg samt ndgot mer &n 20
storre och mindre gator, utan att trafiken pd
ringaste sitt fir hindras, och att dessutom
gjelfva stationen mdste, for att fi ett centralt
lige, anliggas pd utfyllningen uti en jo, p
det icke anliggningen skulle drabbas af en @nnu
betydligt storre kostnad, som uppstitt om man
for @ndamilet mist inlosa en mingd dyrbara
egendomar, beligna uti en af stadens folkrika-
ste trakter.

Den 18 November 1856 afgaf ofverste
Ericson ett betinkande till Kongl. Maj:t, der-

uti for forsta gingen det storartade forslaget
att, genom en sammanbindningsbana, forena de
jernviigar som skulle komma att anliggas norr

och soder om Milaren framstilldes. Sedan
detta forslag blifvit noggrant undersokt och
granskadt, upptog detsamma hufvudgrunderna
till den plan som nu blifvit foljd. Detta forslag
innefattade bland annat att bron ofver Soder-
strom, vid dess sodra landfiste, skulle forses
med en svingbro, som lemnade tvenne 35 fots
preda genomfarter for fartyg och pd sidan om
denna tvenne tilliggningskajer afsedda for att
dervid fastgora de fartyg som tillfilligtvis fin-
go vinta pd genomfart.  Lings Kornhamn
skulle banan gi i plan med lastplatsen och
sedan den pi en bro dragits ofver Riddarholms-
kanalen folja stranden af nimnde holme forbi
Riksgildskontorets hus. Vid sival Kornhamn
som Riddarholmsbron skulle, till beqvimlighet
for de ghende, trappor ledas under jernvigen,
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Bron mellan Riddarholmen och Tegelbacken
skulle liggas ofver Stromsborg och alternativt
foreslogs, att densamma skulle fi en sidan
bredd, att blott hilften skulle anvindas for
jernviigen, medan den andra delen afsigs for
den vanliga trafiken. Norr om Gamla Kungs-
holmsbrogatan skulle anliggas ett storre saln-
torg, som i norr begrinsades af en frén Clara
sjo ingflende kanal, i hvilken batar kunde in-
lopa for lastning och lossning af varor. Vi-
dare foreslogs, att vid nimnde torg ett sido-
spr skulle frn jernvigen ledas lingst efter
Barnhustridgirdsgatan, genom en tunnel under
Johannesplan och David bagares gata, till gran-
skapet af Humlegirden och slutligen ner till
Nybrohamnen. Dessatom skulle en miingd sido-
spir ledas till hufvudstadens ménga lastkajer,
sdsom Stadsgirdshamnen, Skeppsbron, Korn-
hamnstorg och Riddarholmshamnen m. fl,
Ehuru den nu anlagda sammanbindningsbanan
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siledes uti mycket afviker frin det af ofverste
Ericson uppgjorda forslaget, har dock detta ut-
gjort sjelfva grunden for de sedermera af dels
nuvarande chefen for byggnadsstyrelsen, ofver-
ste C. G. Beijer, dels af arbetschefen vid
sammanbindningsbanan, ljtnant E. Unge, ut-
arbetade detaljerade forslagen efter hvilka ba-
nan blifvit byggd.

Man torde knappt uti nfigot land vid -en
jernviigsanliggning, pd en stricka af blott nd-
got ofver 3 mil, fA se utfordt ett byggnads-
foretag der det ena storartade arbetet sd tatt
afioser det andra, som hir dr fallet, Afvén
har denna lilla bandel, till foljd af den miingd
olikartade hinder som varit att ofvervinna, fatt
ott utseende, att den i det niirmaste kan an-
ses sisom en profkarta pd de svenska jern-
viigsarbetena. '




Nir man pd jernviig soder ifrin nalkas
Stockholm och utkommit pd den niira 300 fot
linga och 20 fot hioga banken, som blifvit
lagd ofver den s. k. Vestherga dngen (der ph
ndgra stillen djupet till fast botten uppgétt till
nirmare 50 fot), stiinges utsigten utaf det
hoga Nyboda berget. Genom detta granitberg

springdes den forsta tunneln i Sverge, under
ledning af kapten H. Elworth.
Nyboda tunnel har en lingd af 935 fot

ir 18 fot hog och 18 fot bred med ett djup
frin bergets hogsta spets till tunnelns hvalf af
omkring 100 fot, och uppgick kostnaden for
arbetet till omkring 150,000 Rdr.

Sedan man passerat nimnde tunnel fram-
gir banan omkring 2,250 fot, dels ofver min-
dre bankar, dels genom bergskiirningar, tills
man inkommer pd den, vid en vacker med
Iofklidda holmar bestrodd vik af Milaren (;311‘-
staviken), anlagda

Liljeholmens station, som har stations-
huset och en del andra byggnader liggande pd
fast mark, men en stor del af stationsplanet
ifvensom en del af verkstiderna pi utfyllnin-
gar i sjon. Vid denna station finnes, utom
nodiga hus for trafiken, lokomotivstallar, for-
ridshus, verkstider for den rorlign materielens
underhill samt tridskola och vixthus, hvar-
ifrdn trid och blommor tagas till de vid sta-
tionerna utefter linien gjorda tridgirds- och
parkanliggningarne; dessutom dels finnas dels
komma att uppforas bostider for den vid verk-
stiderna anstillda personalen, uppgfende till
nirmare 150 personer.

Di verkstad hir forst anlades var meningen
att den framdeles vid banans vidare utstrick-
ning skulle forflyttas till staden, men under
tiden har den fitt ett sidant omfing och en
sddan soliditet till byggnadssittet, att den
numera kan tjena till centralverkstad for de




genom sammanbindningsbanan forenade stam-
banorna bade sdder och norr om Milaren, af-
ven sedan den sistnimnde blifvit dn ytterligare
utstriickt.

Af de pé planchen synliga verkstiderna inne-
héller den nirmaste malarverkstad, gasverk samt
lokomotivstallar for 10 lokomotiver. Den lingst
bort synliga dr den s. k. nya verkstaden. For att

skaffa passande tomt for denna, méste ett berg inne-
héillande 828,6 kub.-famnar bortspringas, och

uppgick kostnaden hirfor till 62,145 Rdr. Med
den af berget bortspringda stenen, utfylldes
den tomt, hvarpi till en del den nya verkstaden
nu ar uppford och en ny vagnsreparationsverk-
stad framdeles kommer att uppforas. Arbetet
med bergets bortspringning samt utflyttningen
1 sjon borjade dr 1865 och slutades &r 1867
under ledning af Kapten C. Wennerstrom.

Den nya verkstadshyggnaden ar 325 fot i
lingd och 176 fot i bredd, och uppfordes for en
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kostnad af 150,200 Rdr. Arbetet & densamma
borjade 4 1868 och bedrefs med den fart
att det redan samma Ar var under tak. Re-

. dan pd sommaren 1869 var inredningen full-

bordad och maskinerna uppsatta, si att verk-
staden var i full ging fore hosten.

Forutom lokaler for materialforvaltare- och
maskiningeniors-expeditioner samt bostider for
vaktmistare och portvakt, innehiller detta hus
en telegrafverkstad, en filverkstad med 17 olika
slags verktygsmaskiner, en svarfvareverkstad, en
hjulsmedja, en klensmedja, ett metallgjuteri,
en uppsittningsverkstad med 5 spér och plats
foir 5 lokomotiver med tendrar, uti hvilken
ifven finnes en storre travers samt en takkran
for lokomotiver, som medelst vexel- och lin-
ledningar kan roras ofver alla spiren. Verk-
stadens alla maskiner drifvas af en vid Berg-
sund forfirdigad sirdeles vacker 30 histars
dngmaskin med kondensation, forfirdigad efter
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Woolfska systemet, och forsedd med tvenne
ingpannor. Denna, som inrymmes uti ett siir-
skildt vackert maskinrum, utgér dels genom
sin enkla &ngbesparande konstruktion, dels ge-
nom det sirdeles smakfulla och vil utforda
arbetet, en prydnad for de i si ménga afseenden
indamalsenliga, och till sina proportioner vackra
verkstiderna. Alla dessa verkstiider, ifvensom
hela stationen erhdller sin belysning frin ett
sirskildt inrittadt gasverk.

S& snart man lemnat stationen gir banan
ofver en svingbro ut pi den ofver Arstaviken
anlagda si kallade

Arstabanken. Denna bank har en lingd af
900 fot, och &r som nyss nimndes vid sin norra
inda forsedd med en sviingbro afjern; denna lem-
nar tvenne dppningar af 32 fots bredd hvardera, af
hvilka dock blott den nirmast stranden ér afsedd
for sjofarten. Anliggandet af demma bank var
tillfoljd af svar botten forenad med stora oli-

genheter. Sjelfva- vattendjupet uppgick till 32
fot under Milarens ldgsta vattenyta der ett
lager af dy och bldlera péfriffades, och pd

"ngra stillen hade man ifnda till 70 fot till

fast botten. Till foljd hiraf intriffade #fven
under de tvd forsta &ren, flera siittningar &
banken innan den kunde nd fast botten. Tvenne
ginger var banken uppford flera fot ofver vat-
tenytan; men siittningar intriiffade sf att den
nedsjonk i det ndrmaste i jemnhdjd med dy-
och blalerelagret. Till hela banken tgick omkring
20,000 kub.-famnar fyllning och uppgick kost-
naden for sfval banken som bron till omkring
150,000 Rdr,

D& arbetet borjade pd den dubbelspiriga
sammanbindningsbanan, foretogs utfyllning af
banken p& dess ena sida for att lemna tillfille
till utliggning af ett nu af den okade trafiken
pikalladt andra spir mellan Liljeholmen och
Stockholms sodra station. Denna utfyllning




hvilar i olikhet med det ofriga af banken icke
pd den fasta botten utan pd en faskinbiidd.
Den gamla vid Motala forfirdigade sviingbron
fiyttades till nordvestra banan och en ny for
dubbla spir, vid Bergsund forfirdigad, upp-
sattes. DA redan vid uppforandet af den forsta
bron, det var beriknadt att en dubbelspérig
bana hir skulle komma till stind, si uppfor-
des sévil midtelpelaren som landtfistena for
bron till den storlek att ingen indring & de-
samma behifde vidtagas. Hela sammanlagda
kostnaden for dndringen af banan fifin Lilje-
holmen till Stockholms sidra station uppgick
till omkring 67,950 Rdr.

Sedan banan framgdtt frin Arstaviken en
striicka af 4170 fot, uti en littare terring,
skiljer sig sammanbindningshanan, i nirheten
af Tantogatan frén den till Stockholms sddra
station ledande vestra stambanan. Det ir si-
ledes hir som sammanbindningshanan egent-

Redan pd den korta striickan
mellan vexeln, som skiljer de bida banorna
och tunneln passeras icke mindre in trenna gator

ligen borjar.

nemligen: Tanto-, Timmermans- och Bjorn-
girdsgatorna, hvilka pd jernbroar blifvit forda
ofver jernvigen. Vid de béda forstnimnda
gatorna gir bida banorna under desamma, men
vid Bjorngirdsgatan endast sammanbindnings-
banan. Af dessa broar #r

Viigifvergingen wvid Timmermansgatan,
hvilken & 4:de planchen ir framstilld, onekligen
den vackraste. Bron hvilar pa af grofhuggen granit
uppforda 2:ne landfisten och en midtelpelare, hvar-
igenom tvenne spann bildas, af hvilka spiren till
sodra stationen gi genom det sodra och till sam-
manbindningsbanan genom det norra. Redan vid
vexeln borjar sammanbindningshanan att med
en lutning af 1 fot pd 100, sinka sig, da
deremot den andra banan fortglr i en stigning
si att vid Timmermansgatan denna sednares
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spir ligger 12,5 fot hogre &n den forras. Frén
Timmermansgatan fram till tunnelns sédra myn-
ning, gir banan uti en #inda till 30 fot djup
genomskirning, hvars sidor dro beklidda med
reviteringsmurar, uppforda af grofhuggen granit.

Hvar och en, som passerar denna skiirning,
miste beundra det smakfulla och solida uti
arbetet; men om man @ifven kan inse att det-
samma medfort icke obetydliga kostnader, sd
kan dock ingen, som ej nirmare kiinner till
forhdllandena, ens gora sig en forestillning
ofver de verkligen otroligt stora hinder, som
hiar varit att ofvervinna. Banan framgir nem-
ligen hdr genom den numera igenfyllda Fat-
bursgjon och ligger med sin balanslinie flera
fot under nimnde sjos fordna botten. For att

kunna utfora arbetet blef, tillféljd af den sanka
och vattensjuka mark, hvarigenom genomskiir-
ningen gir, nodviindigt- att genom en tit pél-
ning, allt efter som arbetet framskred,

bilda

en fordimning mot den pitriingande 1dsa jord-

massan och genom stindig pumpning soka
hilla platsen deri arbetet bedrefs fri frin
vatten. Allt efter som jorden hann undan-
skaffas, uppfordes de ofvannimnde reviterings-
murarna, hvilka nu bilda ogenomtringliga dam-
mar mot de vattensjuka jordlagren p& Omse
sidor om banan.

For att f& fast stod under reviteringsmu-
rarna dr grunden for desamma nedgrifd 8 a
10 fot under banans balanslinie och i botten
en mingd stenskiirf nedstott. Reviteringsmu-
rarne bestd af si kallade cyklopiska murar.
Arbetet & denna genomskirning forsinkades
mycket derutaf, att blott pd nfigra fi famnar
pd en ging kunde arbetas. Det sviraste ar-
betet var & den delen som ligger omkring
Bjorngiirdsgatan och sedermera fram till tun-
neln. For arbetet ftgick en tid af 3§ ar, och
uppgdr kostnaden per strickfot for denna ge-




nomkirning till betydligt mera dn den per fot
utaf tunneln. Vid genomskirningens norra dnda
begynner den 1435 fot linga

Tunneln under Sidermalm, hvilken har
en hdajd af 19 och bredd af 32 fot.
Tunneln gir forst under en mindre grind,
som leder frin Maria Hogbergsgata till Stock-
holms sddra station, sedermera under Maria
Hoghergsgata, Repslagaregatan, Gothgatan, Ho-
kensgatan, Urvidersgrind, Clevegatan, Lilla
Marizgatan och Pedermyndes backe, der den
utmynnar uti Stadsgirden. Under icke mindre
in 9 af de i denna stadsdel biist bebyggda
qvarteren #ir denna tunnel framdragen pi
ett djup af omkring 70 fot frin hogsta punk-
ten till tunnelns hvalf. Men icke allenast for
jernviigen #r denna tunnel af nytta; afven
storsta delen af Soder har af densamma, i
sanitirt hinseende, icke si ringa gagn; i thy
att genom densamma @r anlagd en afled-
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ningstrumma, som bdrjar redan vid Timmer-
mansgatan och sedan foljer banan #nda ned till
Stadsgirden, hvarest den sedermera utmynnar

i Saltsjon. Genom denna vilbetinkta Atgird
kunna numera de sanka trakterna kring den
igenfyllda Fatburssjon fullkomligt torrliggas,
till foljd, bvaraf de hir uppstigande osunda
ingorna forsvinna. Tunneln loper uti en kurva
med 1400 fots radie och med en docering
af 1 fot pd 100. Ofver den utefter ostra
sidan lopande trumman ir en trottoir anlagd,
hvilken genom ett jernstaket ir skiljd frén
gjelfva jernviigen. Tunneln upplyses af en
miingd gaslyktor, som lingst giingbanan genom
densamma #ro anbragta. Den & profilkartan
upptagna ritningen oOfver tunneln i genomskir-
ning gifver ett tydligt begrepp om detta jitte-
arbete, d& man ser dessa massor af stora bygg-
nader, hvilka befinna sig ofvanom tunneln, utan
att 1 husen formirkes en skakning, och de
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fiesta af deras invinare ha ej en aning om
att jernvigen gir under de rum de bebo.

All den sten som utspringdes utur tunneln
har anvindts dels till utfyllningar i Stadsgérdsham-
nen, dels till bakmurar for de vid tunnelns sodra
mynning uppforda ofvanomniimde reviteringsmurar-
ne, dd deremot stirsta delen af den vid samman-
bindningshanan anviinda huggna stenen dr hem-
tad frin jernvigens egna, vid Norra stambanan
beléigna, stenhuggerier vid Ingenting och Ekelund.

Sedan man utkommit ur tunneln wnder
Peter Myndes backe, gir den genom Stads-
girden under Brunnsbacken, Bryggare-embetets
hus, genom gamla jernvigen och under vestra
Slussgatan. Genom de arbeten som hiirfor
mist vidtagas hafva ifven omgifningarne kring
gamla jernvigen undergétt stora fordndringar. I
stillet for den fordom branta och tringa Brunns-
backen har oppnats en priktig macadamiserad
korbana af 57 fots bredd med trottoirer af

huggen sten. Nimnde korbana utmynnar mot
Stadsgéirden i en oppen och rymlig plats samt
fortsitter sedan &t staden ofver en pi kolon-
ner hvilande 48 fot bred jernbro under hvil-
ken det frin landfistet vid Soderstrom utgd-
ende sidospdret framgir och sedermera foljer
den pd en lingd af 1,400 fot betydligt ut-
fyllda stadsgfirdshamnen. Vestra Slussgatan
som dfven undergitt en indamélsenlig ombygg-
nad hvilar pid 2:ne stenhvalf. Genom det ve-
stra af dessa framgir sammanbindningshanans
bidda hufvudspir och genom det dstra det of-
van omnidmda sidospiret.

Frin den fordna jernvigen leds banan pi
en 750 fot ling jernbro ifver Soderstrim fram
till Kornhamn derifrdin den p& en nirmare
400 fot léng viadukt fores ofver Kott-torget
fram till Riddarholmskanalen &fver hvilken den
dter gir pd en kortare bro, fortsitter sedan
ofver Riddarholmen fram till Norrstrom, der




den dnnu en giing pd en jernbro fores ofver
det 870 fot breda vattendraget fram till Te-
gelbacken.

Négon vackrare syn 4n den som moter
ogat di man frin jernvigen utkommer pi den
ofver Soderstrom ledande bron torde sviirligen

kunna uppletas. Viinder man sin blick &t ven-
ster har man framfor sig en vik af den vackra
Malaren med sina gronskande strinder och lif-
liga sjotrafic. I fonden Riddarholmen med
dess imponerande tempel och riksdagens nya
hus, Vinder man &ter blicken & motsatt si-
da finner man der Stockholms kanhinda lifli-
gaste handelstorg omgifvet af prydliga bygg-
nader och till hoger om detta Carl Johans-
torget med sin vackra staty, bakom hvilket
saltsjon synes bestrddd med en mingd af de
fartyg med hvilka Stockholms utrikes handel
fores. Ater bakom dessa utgdres sjelfva fon-
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den af den naturskona Djurgrden samt Skepps-
och Kastellholmarne.

Uppforandet af jernviigsbron ofver Soder-
strom har® varit forenad med betydliga arbe-
ten och kostnader tillfoljd af det stora djup
nimde segelled har. Sjelfva vattendjupet gér
pd sina stillen anda till 80 fot och forst
pd ett medeldjup af 105 fot har man upp-
nitt fast botten. For att hir kunna upp-
fora de for bron erforderliga pelare, var nid-
vindigh att forst utfylla en fast och siiker
bank hvarpd dessa kunde hvila. Till denna
bank, som ofvantill har en bredd af 60 fot
och hojer sig till 15 fot under Milarens lig-
sta vattenyta erfordrades icke mindre iin 46,000
kubikfamnar sand, motsvarande efter vanliga
berikningar 2!/, millioner skeppund. Pi denna
bank dro de 14 stenpelare, hvarf bron hvilar
uppforda. Brons ofverbyggnad af jern inrym-
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mer 2 jernviigspdr samt en mindre ginghana

for brovakten. Nira sodra landfistet fdr bron
forsedd med en svingbro, som lemnar tvenne
50 fots breda genomfarter for fartyg. For
mindre &ngbdtar och primar behofver sviing-
bron icke anlitas, di sjelfva jernviigsbron har
ett lige af 9 fot ofver vattenytan, si att dessa
obehindradt kunna passera under densamma.
- Bron innehiller forutom sviingbron 11 spann
af 53 fots lingd hvardera.

Sisom ett bevis pd hurn liflig sjvtrafiken
hiir &r kan anforas, att under sommaren 1869
icke mindre fin 130 storre och mindre farko-
ster Ofverhufvud taget hvarje dag passerade
slussen,  Att trafiken genom sviingbron kom-
mer att blifva dnnu storre dr klart di man
besinnar alla de fartyg, som anlinda frfin Ma-
laren och lossa vid Kornhamns- och Milar-
torget. P& det att namnde trafik si litet som

mdjligt métte hindras, kommer sviingbron att

stindigt héillas oppen och stinges blott vid de

tillfillen di tdg skola passera. For att till
nagon del ersitta den inkriktning som jernvi-
gen gjort pa lastkajerna vid Kornhamns- och
Miilartorgen, har nu en ny kaj uppforts & Rid-
darholmen, som striicker sig frin Riddarholins-
kanalen, nedanfor Riksdagens nya hus och
fram till Riddarholmshamnen. Hirigenom har
nimnde hamn icke allenast fitt en betydlig
tillokning utan har hela denna del af Riddar-
holmen derigenom @fven undergitt en viilbe-
hoflig forskoning.

Bron ofver Soderstrim sammanbindes ed
den ofver Riddarholms kanalen medelst en ofver
Kittorget wppfird viadulkt hvilande i midten pa
2:me stenpelare; men for ofrigt pd jernpelare.
For att icke hindra den lifliga trafiken &
nimnde torg har viadukten fitt en lajd af 7
fot ofver detsamma och kan sfledes sivil han-
del som lastning och lossning af varor & de




der liggande fartygen, utan ringaste hinder af
Jernviigen, péga.

Ofver Riddarholmen gir banan uti en half-
skirning nedanfor Riksdagens samt Riksgilds-
kontorets hus wunder en mellan Riddarhol-
men och Riddarhustorget pi kolonner uppford
Jernbro. Mellan jernviigen och Riddarholms-
kanalen dro 2me for handeln afsedda dppna
platser beligna.

Den mellan Riddarholmen och Tegelbacken
uppforda bron ifver Norrstrém har tillfoljd af
det ringa djupet till fast botten icke erfordrat si
svirartade arbeten, som forhallandet varit med den
ofver Soderstrom. Bron, som utgdres af 10 spann,
hvilar pd 11 st. stenpelare, hvilka blifvit upp-
forda dels pd berg och dels pi annan fast bhot-
ten.  Vattnets djup varierar hiir mellan 5 och

20 fot. Bron, hvars liige ir 7 fot ofver vat-
tenytan, lemnar dock nirmast sodra landet ge-
nom en smidigare dfverbyggnad en nigot higre
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genomfart for den lifliga angslupstrafiken der-
stides. For att gifva tillborlig styrka &t detta
nfigot svagare spann dro under dess midt jern-
pelare uppforda,  Vid norra #indan af bron iir
en svingbro anbragd, som lemnar en 39 fot
bred genomfart for sjstrafiken eller samma bredd
som slussoppningen.  Utefter hela brons - ena
sida leder en af enskild person uppford gingbro
till sirdeles littnad for den har varande lifliga
persontrafiken.

Vid Nya Kungsholmshrogatan kommer ba-
nan forsta gingen i plan med gatan, men for
att undvika att rorelsen i denna mycket tra-
fikerade stadsdel forhindras, har tatt ubtmed ga-
tans norra sida en vigunderging af 400 fots
lingd blifvit bygd. Genom pilning och murning
har denna vigunderging, oaktadt den ligger 23
fot under medelvattenytan, gjorts fullkomligt
vattentit, och for den hindelse regnvatten der
samlar sig till storre del &in hvad fyllningen
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uppsuger, har en pump blifvit anbringad, med
hvars tillhjelp grindvakten, som alltid befinner
sig i niirheten, pA niigra ogonblick lansar vagen.
Omedelbart pi norra sidan om denna vig-
undergéing vidtager bangdrden till central-statio-
nen, som upptager en lingd af 1800 fot friin
Nya- till Gamla Kunsgholmsbrogatan och hvars
bredd fran kaien vid Klara sjo till Klara Strand-
gata utgdr 800 fot. Hela denna bangérd ligger
pi en utfyllning uti Klara sjo, som striicker
sig si lingt ut i demnsamma att hela gamla
segelleden mést forflyttas betydligt nirmare sjons
vestra strand, hvarfore ifven @ Nya Kungsholms-
bron en svingbro nirmare nimnde strand mist
anliggas och den gamla raseras.
Stationshuset, som stricker sig soderut till
Stora Vattugatans forlingning och norrut nira
intifl Klara Bergsgatan, utgor icke allenast en
verklig prydnad bland de i allmiinhet smakfulla
byggnader vid statens jernviigar, utan kan till-

fullo tafla fifven med de mest framstiende inom
hufvudstaden. Byggnaden, till hvilken ritningen
ar uppgjord af Arkitekten vid statens jernvigar,
Majoren A. W. Edelsyiird och under hvars led-
ning arbetet afven utfores, dr uppford uti s. k.
renaisance-stil. Densamma upptager en lingd
af 513 fot; dess minsta bredd dr 57 och
minsta hojd 65 fot. Banhallen, beligen i dess
vestra sida har en lingd af 516, bredd 97
och hojd 47 fot. Stationshuset har ett storre
midtelparti och pd dndarne paviljongartade flyglar
och utmirka sig i ofrigt genom en ren stil och
siirdeles smakfulla ornamenteringar.

D& det ar af stor vigt att si mycket som
majligt koncentrera alla de olika embetsloka-
lerna, som direkt lyda under en jernviigstrafik-
styrelse och di icke jernviigen hitintills egt
nigra egna dertill lampliga lokaler ingick ifven
uti planen for stationshusets uppforande att derati
kunna inrymma dem alla. Tillfoljd hiraf har




ifven nimnde byggnad fitt de kolossala dimen-

sioner, som ofvan Dblifvit nimnda. Sjelfva in-
redningen utmiirker sig genom sirdeles dnda-
milsenliga anordningar, hvaribland sérskildt kan
anforas att olika lokaler for den ankommande
och afgfiende persontrafiken Dblifvit anordnade.
Stationshusets fagad, som vetter &t Klara Strand-
gata, ir & dess midtelparti forsedd med 5 por-
tar, som leda till den genom 2 viningar i hdjd
ghende stora vestibulen. Denna vestibul, hal-
lande 95 fot i lingd, 42 i bredd och 31 i
hojd, bildar en stitlig entré till de for afre-
sande anordnade lokalerna. A norra mellan-
partiet leda 4 portar utdt torget, frn de loka-
ler, hvilka fi disponeras af med bantig anlin-
dande resande. Uti byggnaden upptager botten-
viningen vintsalar for med bantigen afglende
och anlindande resande, expeditions- och ba-
gagerum m, fl. lokaler for trafikens behof, rum
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for kongl, post- och tullverket, fifvensom restanra-
tionslokal for de resande. De bidda andra vi-
ningarne - innehdlla Embetslokaler for Trafik-
styrelsen med alla dess underafdelningar, iifven-
som lokaler for forsta Trafik-distriktets Inten-
dents och Trafik-direktors-expeditioner. Till en
borjan kunna dessutom néigra bostiillsligenheter
inrittas, hvilka sedermera i mén af behof of-
vergh till embetslokaler. T Killarviningen in-
rymmes virmeapparaten och briinsleforriden
m. m. dylikt. Banhallen innehdller forutom
passagerare-plattformen 5 jernviigsspir med dt-
skilliga mellanplattformer.

Stationshuset, som #nnu icke &r firdigt,
antages komma att kosta, forutom inredning af
véningarne 1 och 2 fr upp, 703,000 Rdr till
hvilka af 1869 érs riksdag beviljades ett di-
rekt anslag af 300,000 Rdr och ett lika be-
lopp ur Handels- och Sjofartsfonden; resten
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skall fyllas med banans byggnadsmedel. Grun-
den uppfordes under sommaren 1869 och mur-
ningen begynte pd hdsten samma &r.

Oster om stationshuset kommer att an-
liggas ett torg striickande sig i bredd frin
detsammu till Clara Strandgata och i lingd
frin  Clara Bergsgatan finda till Milaren vid
den s. k. Tegelbacken.

Platsen vesterut emellan banhallen och
Clara sjo lemnar utrymme for godsmagasiner,
lastspdr m. m.

Mgjligen komma planteringar att goras
pd nigra mindre platser och synnerligast soder
om  stationshuset,

Banan fortsitter hirefter i plan med Clara
Bergsgatan, Mister-Samuelsgatan och Bryggare-
gatan, hvilka alla gator den afskiir samt moter
norra banans spir vid Gamla Kungsholmshro-
gatan.  Vid Mister-Samuelsgatan har en viig-
underging af 12 fots bredd och 8 fots hajd

blifvit byggd for gingtrafiken frin den nedan-
for liggande Munkligersgatan,

Utaf hela denna niéira 20,000 fot linga
bandel, har jernviigen att passera mera in en
fierdedel, endera ofver sjo eller ock midt ige-
nom stora granitberg, nemligen pd hank ofver
vatten omkring 900 fot och pd broar 1700
fot eller tillsammans omkring 2600 fot samt
genom tunnelarna en striicka af 2500 fot. De
vid Bergsund for jernviigens riikning forfirdigade
ofverbyggnader till broarna, hvarpd jernvigen
ir framdragen sivil ofver vatten som torg och
gator, ufgbr en striicka af tillsammans 2,200
fot. Vid samma verkstad #ro dessutom for-
firdigade 5 st. broar af jern, hvarpi gatutra-
fiken fores ofver jernviigen, och upptaga dessa
tillsammans en lingd af omkring 700 fot.

Det af ofverste Ericson, fr 1856 fram-
lagda forslaget, att medelst en sammanbind-
ningshana forena norra och vestra stambanorna,
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ir siledes nu realiseradt och alla de svara
hinder, som upprest sig deremot, ofvervunna.
Stockholm, forut redan en ibland de vackraste
hufvudstiider i verlden, har uti detta arbete
fitt sig ytterligare en prydnad, hvars like in-
gen amnan hufvadstad har att uppvisa. Men
for att nd detta mal, har dfven Stockholms stad
vidkints betydliga uppoffringar; icke allenast
derigenom, att den kostnadsfritt till jernviigen
uppltit all den mark, som tillhorde staden
och som var for jernviigen behoflig, utan allt
efter som arbetena framskridit, hafva ifven pi
stadens bekostnad indamdlsenliga omindringar
till littnad for gatutrafiken, dfvensom forski-
ningar pid jernviigens omgifningar blifvit vid-
tagna, hvarom Riddarholmen och trakten kring
gamla jernviigen m. fl. *hiira vittne.

Trakten kring Clara sjo har ifven genom
de nu i och for bangirden vidtagna arbetena
vunnit  hogst betydligt icke allenast hvad ut-
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seendet betriffar, utan ifven i sanitiirt hiin-
seende, och inom nigra fA &r torde denna
forut pi en sank mark med en miingd smé
forfallna hus bebygda trakt komma att utgira

en af hufvudstadens biist bebyggda och vackraste *

platser. 2
Af Riksdagen hafva till Samﬁi‘ﬁnhindnings-
banan anslagits 3,700,000 Rdr forutom an-
slagen till stationshuset vid Centralbangfrden.
Da tankarne varit delade, huruvida sam-
manbindningshanan for hufvudstaden skulle med-
fora en fordel motsvarande de uppoffringar, som
med dess anliggande varit forenade, si torde
endast framtiden kunna afgéra denna friga.
Men de exempel utlandet gifvit oss, torde vara
ett tillrickligt forsvar for dem som ifrat for
dess anliggande; silunda se-vi flera af konti-
nentens storre stider der “bangrdarne blifvit
forlagda uti dess forstider nm med stora upp-
offringar, arbeta pd, att fi banorna forenade,




och stationerna mera centralt beligna dn hit-

tills varit forhllandet. Hvad som icke kan
bestridas, &r att en stor fordel vunnits genom
att numera kunna direkte till hamnarne ned-
fora de pd jernviig inkomna produkterna, som
aro afsedda for exporten, dfvensom att direkte
frfin fartygen pd jernvigen inlasta de import-
artiklar, som sedermera skola forsindas till det
inre af landet. Annu mera kommer detta
mal att vinnas nir det foreslagna bispdret kom-
mer till stind, som iir foreslaget att utliggas
frin Stadsgfrdshamnen, lings efter Skeppshbron.
Nyttan af sammanbindningsbanan for jernvigen
dr naturligtvis ganska betydlig, dd derigenom
materielen for de bida skilda banorna kan ge-
mensamt anvindas pd den plats der den biist
behofves.

Detta nu snart firdiga storartade foretag
ar utfordt under ledning af lojtnant E. Unge
sisom arbetschef.

Det torde icke kunna blifva mer &n ett
omdsme derom, att pd samma ging arbetet
verkstillts med storsta omsorg och inga nddvin-
diga kostnader sparats for att gifva detsamma
storsta prydlighet och fullkomlig soliditet, s
hafva alla som med ledningen af detsamma
haft att gora, och sirskildt bland dessa ar-
betschefen, pa ett berorviirdt sitt sokt iakt-
taga den storsta mojliga sparsamhet; och den
korta tiden, af blott négot ofver 5 dr, hvarpd
arbetet blifvit fullbordadt, talar tillriickligt for
dess ledares skicklighet.
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