T o g,

STORA
ESSINGEBRON
19 12 28




STOR A
ESSINGEBRON

X




———

i
i

TRYCKT HOS
AHLBEERG & LUNDQUIST 2
STOCKHOLM

1928




GAMLA FLOTTBRON

& EN FORSTA BR OFORBINDELSEN
! hellan Stora och Lilla Essingen tillkom ar
1917. Med anledning av motion av herr Knut
) Tengdahl den 21 maj 1917, besloto stadsfull-
i maktige nimligen den 15 oktober samma ar pa
med sjo-

forslag av hamnstyrelsen att lata anordna en
fartsoppning forsedd flottbroforbindelse for gangtrafik
mellan Stora och Lilla Essingen med dragfirja over sjo-
fartsoppningen och att dirtill anvinda den ena halften
v vinterflottbron (den s. k. X-bron) over Riddarfjarden.
Bron firdigstilldes samma ar och drog en kostnad av i
runt 18,000 kronor. Ar 1921 ersattes dragfarjan med en
klaffbro.

Redan i samband med beslutet om anordnande av denna
provisoriska bro uppdrog hamnstyrelsen at davarande bygg-
nadskontoret att uppgéra forslag till en permanent brofor-




bindelse mellan Essingedarna, avsedd for kortrafik. Resul-
tatet av denna utredning framlades av hamnbyggnadsav-
delningen i april manad 1922, utmynnande i férord for en
7.4 meter bred bagbro av jirn i tre spann med 13 meters fri
hojd over vattnet, kostnadsberiknad till 770.000 kronor.
Forslaget tillstyrktes av nimnder och styrelser och godkin-
des av vattendomstolen i oktober manad 1g23.*

Fastighetsnamnden, som fann kostnaderna fér bron av-
sevarda, tradde i slutet av ar 1926 i forhandlingar med
markdgarna pa Stora Essingen om bidrag till brons byg-
gande och lyckades med dem inga ett avtal, som under vissa
villkor tillférsakrade staden ett bidrag av minst 400.500
kronor.

Vid samma tid erbjod sig Aktiebolaget Stora Essingen i
likvidation att emot ett fast bidrag fran staden av 700.000
kronor utfora sjalva brobyggnaden i viss Gverensstimmelse
med hamnbyggnadsavdelningens férslag. Erbjudandet an-
togs emellertid ej. Vid sammantriade den 235 april 1927 be-
sloto stadsfullmiktige nimligen lita bygga en bro mellan
Stora och Lilla Essingen av minst den bredd och barighet,
hamnbyggnadsavdelningens forslag innefattade, for en
kostnad for staden ej 6verstigande 725.000 kronor samt upp-
draga at hamnstyrelsen att lata inom silunda angiven kost-
nad efter infordrande av entreprenadanbud i vanlig ord-
ning utfora brobyggnaden, med iakttagande darav, att bron
om mojligt bleve fardigstilld inom utgangen av ar 1928
Hamnstyrelsen bemyndigades dven att for en merkostnad
ej overstigande 35.000 kronor redan fran borjan konstruera
bron for sparvagstrafik.

Den 21 darpa foljande juni beslot hamnstyrelsen att a
taga ett av Bergsunds Mekaniska Verkstads \]\ttebolag
med Svenska Aktiebolaget Christiani & Nielsen sasom un-
derentreprenor ingivet anbud a en bagbro av jarn i tre spann
med viadukter av jarn och djupvattenfundament a betong-
palar samt avsedd for sparvigstrafik till en kostnad
546.000 kronor. Forslaget omarbetades sedermera till en
bagbro i fem spann och undergick dven i ovrigt vissa for-
andringar, medférande en okning i kostnaderna av cirka
42.000 kronor.
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* Hirtill bér meddelas, att herr J. A. Wallin med instimmande av sex andra
stadsfullmiiktige 1 motion den 15 oktober 1923 foreslog anordnande av en kérbro
mellan de bida éarna dvensom Atgirder for Avigabringande av vigférbindelse
over Lilla Essingen till den nya bron.







Bron ir forlagd till den smalaste delen av sundet mellan
Essingedarna, vilket hir har en bredd av 185 meter. De fem
; bagspannen over vattnet hava en spannvidd av cirka 40 me-
i ter vardera och anknyta till en 107,2 meter ling viadukt pa
Lilla Essingen och en 31,8 meter lang viadukt pa Stora @
Essingen. Brons hela lingd édr sialedes 339 meter fran land-
faste till landfiste. Den har en bredd av 7,6 meter, varav
5,2 meter komma pa kérbanan och 1,2 meter pa vardera
E gangbanan.
: Pa grund av den hoga terringen a Stora Essingen har
3 brobanan forlagts relativt hogt, 14,5 meter over medelvat-
| tenytan, -+ 4,20 meter over Stockholms slusstroskel, med-
i givande 13 meters fri H(,glatu)nahojd i hjdssan pa samtliga
bagspann. Tillfartsviadukten 4 Stora Essingen har en lut-
ning av 1:28 ned mot bagbron, och viadukten pa Lilla Es-
singen faller 1:38 fran bagbron.
Bron dr konstruerad fér féljande belastningar i ogynn-
sammaste kombinationer:
il I. 400 kg per kvm jamnt fordelad belastning.

i 2. Tva métande g tons lastautomobiler. @
! ;‘ 3. Tva motande sparvigstag, vardera bestaende av en 24
i tons motorvagn samt tva 15 tons slipvagnar. Pa bag-
3 spannen fa dock sparvagnstag icke motas.
1 Harjamte har hansyn tagits till ett visst dynamiskt be-
. T lastningstillagg for trafiklasten.
il Sparvagssparen hava icke nu inlagts a bron, enar tills
I Iu. vidare endast busstrafik kommer att anordnas till Stora
Ll Essingen.
I Grundliggningsforhallandena hava pa Essingedarna va-
it rit relativt gynnsamma. Berget ligger hir i eller nara i
i dagen, varfor brons landfasten, viadukternas grundplintar
‘-'_ och de yttersta bagspannens anfangsplintar vid strinderna
A kunnat utan stérre svarigheter nedforas till fast berg. For
”f de i sundet befintliga fyra bropelarna har daremot grund-
I laggningsforfarandet varit forenat med ganska stora sva- i

righeter. Berget sinker sig dir till betydande djup, inda
till 26 meter under vattenytan, sisom narmare framgar av
den a sista sidan visade profilen 6ver bron. Berget ligger pa
1l omkring 40 meters stracka mitt i sundet i det nirmaste ho-
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risontalt och stiger ganska brant mot strinderna. Det dju-
pare liggande bergpartiet tickes av ett tunt grus- och pinn-
molager med ett diréver liggande, omkring 10 meter mak-
tigt lager av 16s lera. De tva mellersta bropelarna aro be-
lagna pa denna stricka och for dem har grundliggning
medelst betongpalar kommit till anvindning. De bada yttre
bropelarna for bagspannen diremot hava mast placeras pa
slintberg, vilket vid pelaren pa Lilla Essingesidan lag i det
narmaste bart och vid pelaren it Stora Essingen ticktes av
ett cirka 4 meter tjockt grus- och pinnmolager med dari in-
baddade stenblock samt dardver ett lerlager av cirka en me-
ters maktighet. Da palgrundliggning saledes har ej kunde
komma ifraga, hava dessa pelare mast goéras massiva och
nedforas till fasta berget. Var och en av de forstnamnda
bropelarna vilar pa 24 st. 37 X 37 cm:s b{_tongmlzlr av vilka
4 st. sta vertikalt och de évriga dro slagna i lutning 3:1

[Lingsta palen har en lingd av 26,2 meter. P4 3 meters djup
under vattenytan aro palarna ingjutna i en 4 meter bred,
8 meter lang och 1,8 meter tjock armerad betongplatta. Den
understa, 0,8 meter tjocka delen av denna platta, gots under
vatten, overdelen daremot i torrhet inom kasunlimmar.
Ovanpa betongplattan uppférdes en betongplint, som upp-
biar jarnkonstruktionen. Over lagvattenytan dr plinten be-
kladd med huggen granit. For att kunna uppmura den nar-
mast Stora Essingen beligna pelaren fran berget, maste
detta forst blottas. Bortmuddrandet av leran erbjod inga
svarigheter, men det fyra meter miaktiga grus- och pinnmo-
hgret maste medelst tryckvatten spolas bort av dykare, vil-
ket pa det hir forekommande djupet, 15 meter, var ett bade
kravande och tidsodande arbete. Berget pallsprangdes dar-
efter, och inom fastdubbade formar gots en plan pall av
undervattensbetong. Pa denna nedsinktes en dppen, armerad
betongcylinder med 5,7 meters utvindig diameter och 10
em vaggtjocklek samt med dverkanten liggande 1,2 meter
under medelvattenytan. Fore cylinderns nedsinkning till
slutligt lage forlingdes den med en litt borttagbar tra-
kasun, vilken, da cylindern var fullt nedsinkt, nadde o,5
meter 6ver vattenytan. Cylindern fylldes sedan med under-
vattensbetong till sadan hojd, att den kunde lansas och slut-
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' i ligen utfyllas med betong. Fran planet 1,2 meter under vat-
AHL tenytan uppmurades en plint av samma storlek som vid de
1 palade pelarna, varefter fingdammen borttogs. Fér pelaren

q intill Lilla Essingen har anvints samma grundliggnings- ,
il metod. Da berget hir var bart och 1ig endast 13 meter un- @
i der vattenytan, erbjod emellertid grundliggningsarbetet vid

i denna pelare relativt mindre svarigheter.

Brons overbyggnad, vilken genomgiende ir utford av
jarn, bestar, som férut nimnts, av en viadukt 3 Lilla Es-
H singen, vilken ar uppford i 7 balkspann a 12,35 meter och 2
3 dylika spann a 10,35 meter, vidare av 5 bagspann a 40,00
meter over sundet mellan Lilla och Stora Essingen samt av
d en kortare tillfartsviadukt & Stora Essingen i 4 spann 2
i 10,58 meter, allt teoretiska spannvidder.

Viadukterna dro konstruerade sasom enkla, fritt upplagda
| och kontinuerliga balkspann pa mellanstod av pendelbockar
Il av jarn. Den barande konstruktionen utgores av tvenne ra-
-,L der langreglar av helvalsade Dip-balkar, profil nr R0 pa L4
i 4,5 meters inbordes avstand fran mitt till mitt. Farbane-

plattan dr utférd av armerad betong och vilar direkt pa
' langreglarna utan tviarkonstruktioner och tjinstgor jimvil
hlo sasom horisontalforband mellan langreglarna, i vilka plat-
. tan bl. a. for detta andamal dr forankrad medelst plattjarns-
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4 byglar.
' Av pendelbockarna, vilkas stodkolonner likaledes besta
" 'lﬂ av Dip-balkar, dro 2 st. a Lilla Essingen forsedda med dia- X
1 gonalforband mellan kolonnerna, som dessutom iro forank-
. rade i betongplintarna och berget. I alla dvriga pendelboc-
it kar dro stodkolonnerna fristiende. Viadukternas huvudreg-
Hi lar dro medelst panitade jarnkonstruktioner férankrade i
! landféstenas betongmurverk i och for upptagande av sadana
|. krafter, som verka i brons lingdriktning: Vid anslutningen
I till bagspannen finnas expansionsanordningar for huvud- 3
! reglarna.
| Bagspannen over sundet iro utbildade enligt det s. k.
! r Langersystemet med tvenne huvudbirare i varje spann pa
1| 4,5 meters avstind fran mitt till mitt samt fasta lager &
i







stodpelarna. For bagspannen, som icke aro kontinuerliga,
ehuru de hava gemensamma bottenlagerplattor med tillho-
rande tappar samt stodvertikaler éver pelarna, hava jamval
Dip-balkar 1 storsta utstrickning kommit till anvindning
som byggnadsmaterial, i det att savil bagstinger och verti-
kaler som avstyvningsbalkar aro utbildade av sadana bal-
kar. De senare balkarna, av Dip-profil nr 8o, uppbdra far-
baneplattan direkt utan hjilp av tvirkonstruktioner pa sam-
ma satt som a tillfartsviadukterna. Genom det intima sam-
band, som med tillhjalp av de férutnamnda plattjarnsbyg-
larna astadkommits mellan avstyvningsbalkarna och far-
baneplattan, gor den senare icke blott behovet av ett sarskilt
horisontalférband mellan avstyvningsbalkarna overflodigt,
utan har dven berdknats medverka vid langreglarnas av-
styvning av bagarna.

Vid vertikalerna over stéden dro avstyvningsbalkarna
rorligt forbundna med varandra genom barande expansions-
tappar.

Utom av farbaneplattan iro bigarna med tillhérande av-
styvningsbalkar sinsemellan forbundna blott genom styvt
infastade transversaler i varie vertikalplan, nimligen en lig-
gande U-balk mellan bagarna och en staende U-balk i jamn-
hojd med avstyvningsbalkarnas bottenflansar. Endast over
stoden finnas diagonaler mellan vertikalerna, enar tvarfor-
band av fackverk ur utseendesynpunkt dverallt undvikits,
dir sa utan olagenhet eller namnvird fordyring kunnat ske.

Foér undvikande av extra spinningar i bagarna under
montagetiden hava dessa forsetts med provisoriska leder i
hjassan, vilka sammannitats forst sedan jarnkonstruktionen
firdigmonterats och farbaneplattan blivit gjuten. For egna
vikten verka salunda bagarna sasom treledsbagar och for
trafiklasten sasom tvaledsbagar.

Brobanedicket utgéres av en armerad betongplatta, vil-
ken, som redan namnts, vilar direkt pa bagspannens avstyv-
ningsbalkar samt viadukternas huvudreglar, och vid vilka
den forankrats med kraftiga plattjarnsbyglar. Korbanebe-
liggningen utgores av en pa betongen utlagd 5 cm tjock
asfaltbeliggning, bestiende underst av ett 2 cm tjockt lager
av Topekaasfalt samt ett dar ovanpa valtat 3 cm tjockt lager
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av sandasfalt. Pa gangbanorna ir utlagt ett 2,5 cm tjockt
lager sandasfalt. I stallet for kantsten aro gangbanorna at
korbanan forsedda med en kraftig vinkeljarnsskoning. 1
gangbaneplattornas kantbalkar aro rickverken av vinkeljarn
och fyrkantjarn fastgjutna. De elektriska belysningsstol-
parna av jarnror aro placerade i rickverket.

Uppsittningen av jirnoverbyggnaden har skett utan till-
hjalp av fasta stallningar. Viadukternas montering har icke
erbjudit nagra sarskilda svarigheter. Bockarna hava rests
med tillhjalp av spiror och huvudreglarna upphissades me-
delst lyftblock och i toppen av bockbenen uppsatta spiror.

Bagspannens montering diremot har varit mera kompli-
cerad. Forst restes andvertikalerna med insatta tvarforband
och vidfiastade lagerskor pa de a bropelarna fastsatta och
injusterade btiidp]attmm och med tillhjilp av 4 st. 15 tons
lyftblock, upphangda i provisoriska forlangningar i toppen
av vertikalerna, upphissades avstyvningsbalkarna jamte vid-
hangande mlttpartlm av bagarna, vilka dessférinnan iord-
ningstallts i verkstaden och medelst pramar utbogserats till
broplat%en Sedan avstyvningsbalkarna inlagts i riktigt plan-
lage pa andvertikalerna, uppmonterades bagstinger och ver-
tikaler med provisorisk upphingning medelst wirestag i av-
styvningsbalkar och dndvertikaler. Da alla stinger pa detta
satt blivit uppmonterade, nedsanktes avstyvningsbalkarna
till slutlig anliggning mot dndvertikalerna, varefter injus-
tering, erforderlig uppborr mng och hopnitning av infast-
ningsskarvarna agde rum.

Jarnoverbyggnaden har en sammanlagd vikt av cirka 490
ton inklusive lagerkonstruktioner och rackverk.

Grundliggningsarbetet for bron igangsattes den 18 au-
gusti 1927, och den 22 mars pabdrjades montaget av jarn-
overbyggnaden. Pa grund av otjanlig viderlek har slutmal-
ning av jarnet ej kunnat slutforas under innevarande ar,
utan kommer detta arbete att ansta till nastkommande var.

Kostnaden for bron, exklusive tillfartsvagar, vilka ut-
forts av gatunamnden, men inberdknat gransknings- och
kontrollarbeten m. m., uppgar till omkring 620.000 kronor,
vartill komma 15.000 kronor for undersoknings- och utred-
ningskostnader.
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Huvudentreprenor for brobygget har varit Bergsunds
Mekaniska Verkstads Aktiebolag. Svenska Aktiebolaget
Christiani & Nielsen har sasom underentreprenor utfort
grundliggningsarbetena samt brobaneplattan. Asfaltarbe-
tena hava verkstillts av Nya Murbruksfabrikens 1 Stock-
holm Aktiebolag.

Samtliga konstruktioner for bron hava utférts av entre-
prenorerna samt granskats och kontrollriknats av hamnsty-
relsens hamnbyggnadsavdelning, vilken daven handhaft kon-
trollen och tillsynen Gver brobyggnadsarbetet.

Den arkitektoniska utformningen av sjalva bron har om-
handerhafts av arkitekten Paul Hedgqvist.

Byggnadsnamnden har i skrivelse till stadsfullmaktige
den 7 november 1928 foreslagit, att bron erhaller namnet
Stora Essingebron.

STOCKHOLMS HAMNSTYRELSE
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