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i Tabell IV. Sammanstillning af spﬁnj“‘___g__f:; :

Spin- |
y Upplags- ning i 0!
Belastningsslag tryek. dragban
: det |
)
i A=B H O 09 O3 =
| . Permanent last . .. . Sg| + 1330 L 174,21 13,53 16,06 Si.s0 | —1
J, | Num. mas e Sy + 111,89 - 134.67 D274 95.44 133,94 I
{. Trafiklast ¥ ~ = q
Num. min. Sep 0 0 + 3las| + HOs57| 4+ Hie8| T
14
I A : = . ’
vl I'emperatur " St 1 ! D.1s -+ Lo t 101 + 15,2 -
id
f [ Bron belastad Sy + 3.5 + 87 +
Vind i 0 . + &
q y | » obelastad Sv| + b + 6,2 .2
il ,]:I“:'
Max.spinningutan temp. 0. vind Se+Sip + 244 .89 L 30888 66.07 145.4 — 215,14 | —2
| 2
- ¥y - - & 3 i
Min. d » ) " an Sg+Sep + 1338,0 + 174,21 + 1780 + 361 | — 24182
Y
Max. " med  » n Sg+Sip+St+Se + 248,80 | + 322,11 66,07 | — 145.4 215,74 :
Min. " " 0 b Sg+Sap+St+ Sy + 127.5 + 168,01
: | : , 8238 _ - . - > ol
1 Perm. last o.folktringsel Sg +p ]"' Sg + 226,1 + 206,16 22.66 - 7983 139.06 | —
] 1 |
|
! | Max. spinn. vid teckenvixling ... Sip+Sep 53,87 149,01
l'l Bron belastad 8,4
| Vind sidviigen
: l 1w obelastad 90
'
. i -
| Tabell V. Sammanstillning af spa:m;ﬂg/ N
! Diagos
E Belastningsslag
¥
B Da Da Ny !
4
i Permanent last p y Sel 4+ 1694 + 27.72 + 35388 4+ J7es| ¥
| i
| | Num. max. Sip| + 482 + Hl.,s 4+ bl.e + bds i
1§ Trafiklast : i ) 54
N | Num. min. Sup 25,0 - 21,3 — 1b.8 — 20,8 =
4:
Temperatur ) St 1.6 | D.2 D0
Max. spinning untan temp. Sg+Sig - 6D.14 i T8.ns - S6.ng + 9240 d
| Min. — 11,06| 4+ 642 18,592 17.16 | —
. =
Il Max. ] med + 6514 78.02 56,02 02 48
;.- Min. » 0 ) 15.58 ! 1,52 13.82 12,16
I _'v"-'“
i | Permanent last och folktringsel ... Sg +p= 4+ 92838 4- 47 .19 L 60,04 4+ 64,58 :
1 i
! Max. spinn. vid teckenviixling ib.2
.4
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gl fdrg b
rﬂ/ w—OCh bagarna samt upplagstrycken (i ton)

) | "Be n -
Undre bagen
0l Us
- i : Os 05 U ['a U3 Uy Us Us Uz
156 5 -
=201 — 1701 179,85 206,20 1772 140.78 100,81 61.23 26,54 5,84
165 4= )
15 - 162.08 156.06 159.87 159,87 159,80 151,43 131,98 100),45 4,59
o+,
o1 14,15 + 0.83 0 26, o6.671 + 80,87 91,80 8,2z B9.06
I -
26.1 26.9 6.2 10.8 15,7 20,8 25,2 29.0 315
] -
14 1 . o)
- o e e T
4 r b +H.00 135,41 366.67 1 — 336.5 300,38 252,24 193,21 126,09 67,7
e | 1=
o, 10,40 i
. 157,56 178,72 206,80 150,73 8.1 19,94 .07 5968 6b,72
i
16,5 S
335,89 337,921 372.87 347 4 316.08 27284 218,41 155,09 99,23
i =%, . -
o T 240 - 304,90 — 351,56 301,20 | — 23939 | — 171,38 104,09 45,12 5,68
123,28 186,67 133,45
di
a® Uiag, :
= Naler och vertikaler (i ton).
n?
Vertikaler
I,
) 5
D7 Vo Vi Va \ i Vs Ve Vi
i 7
2
- o.05 12.18 15.60 1D.47 B850 ().as L 12,21
pit il
L= i3,2 .8 28,5 24.8 25.6 27 27.6 26.0 10,7
o]y %
pr K46 20,3 12.0 11.3 16,6 24,2 30,4 35,0 0
~ Lo ) 97 21 1.3 0.5 0, 1.4 1.8
Y ‘J_‘__- ;
i 52,1 — 46,98 14.10 10,27 37,88 3410 27,98 17,84 22,91
e
: 20,85 8.12 .6 — 4171 ¥ 17,40 30,78 15,10 12,21
.‘-' I".'-\;
: 821 {16.98 {410 — 40 27 37,88 — .10 2848 19,24 22,01
) <J
0,65 11,42 0.9 207 h.62 17.9 30,78 13.16 10,41
o 1;
15,22 20.71 925.52 96.58 Hiss 11.58 0.6 13.87 X).76
¢l <2
137.5 55,1 12,9 1.5 h8.0 61.0

10
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! utgora salunda skillnaden mellan motsvarande ordinator ¢ och # for Sy
och H-linjerna, hvilkel ocksa framgar af ofvanstiende ekvation.

3 .. y € . . '
For kontrollens skull hafva viirdena ; och beriiknats bade analy-
s y

| 1 tiskt och grafiskt.

Enligt foregiende ir
' y 5 e L o
1 S; for H=1 och A = 0 saml r= S for H=0 och A =1,

I T &7 )
! och = ;o ir silunda ingenting annal in forhiallandet mellan S, och S,

De senare kunna siledes bestimmas med tillhjilp af ett par kraftplan,
. €T " T e e .
hvarefter q~\':u'cicnu erhillas’ genom division af ifragavarande spiinningar.

Pa liknande siitt bestiimmas influenslinjerna fér alla 6friga stiinger 1
fackverkshagen.
Vid likformig temperalurforiindring uppkomma inga spéinningar i jirn-
o 5 o tal i
konstruktionen. 1 foreliggande fall har antagits, att de f6r solens virme-
stralning direkt utsatla bagarna kunna erhalla omkring 207 Cels. hogre
temperatur @in de i skuggan under brobanan beligna dragbanden.

Den spiinning, som uppkommer i dragbandet pa grund af den olik-

SEEL L

formiga uppviirmningen, har beriiknats enligt formeln
EF.etl

14 !I' = 5 .

| Zz+ 1

Spinningarnas férdelning i fackverksbagarnas stiinger for alla férekom-

b . . . 5 n r r . T -y

It mande belastningsfall framgar af tabellerna IV och V (se sid. 72 o. 79)

f

ie:

' 10. Jdrnkonstruktionens tillverkning.

| Utom vid Bergsunds mek. verkstad, som var hufvudentreprendr for

! jirnéfverbyggnaden, tillverkades delar af densamma vid Motala verkstad

| - - - T e -

. samt vid Atlas mek. verkstad i Stockholm. Verkstiderna hade sinsemellan
fordelat arbetet sa, att Bergsunds mek. verkstad utforde de bada ytire

J bagspannen samt riickverket till hela bron, Motala verkstad mellersia

L] 851

]
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bagspannet och sédra sidospannen jiamte tillhérande pendelbock samt
Atlas norra sidospannen och de éfriga bockarna.

Alla  tviirreglar med tillhérande gangbanekonsoler gjordes fullt fir-
diga vid verkstiderna med undantag af konsolernas fastnitning vid reg-
larnas dndplatar.

En af bagarna utslogs och sammanborrades helt och hallet i mon-
tagehallen vid Bergsunds mek. verkstad. Hela bagen fick dock icke rum
i hallen, utan ena iinden striickte sig nagra meter utanfor densamma.
De 6friga bagarna utslogos och borrades efter mall i mindre delar. Bag-
Famarna sammannitades pa verkstiiderna i ldtt handterliga lingder om
cirka 6 m. och hogst viigande omkring 5 ton. Diagonaler och vertikaler J
fardignitades pa verkstiderna och transporterades lésa till byggnadsplatsen. I'
Bigarnas dragband &fverhéjdes vid utslaget efter en parabel med 60 mm.
pilhajd,

Sidospannen utslogos och borrades likaledes efter mall och ofver- .
héjdes cirka 30 mm. vid utslaget. Ramstyckena sammannitades i limp-
liga lingder och transporterades jimte de firdignitade gallerverksstiingerna
I losa stycken till byggnadsplatsen, hvarest hopsitiningen #gde rum.

Bockarna hopsattes och fiirdignitades pa verkstaden med undantag
af tviirforbindningarnas  infistning, som skedde forst pa uppsitinings-

[l]i][s(']l_

11. Jérnkonstruktionens uppsittning.

De for jirnkonstruktionens uppsiittning erforderliga stillningarna upp-
Saltes af Bergsunds mek. verkstad, men Stockholms stad tillhandahsll allt
€rforderligt triivirke pa byggnadsplatsen. Stillningarna bestodo af 7 rader
250 mm. palar af rundvirke lings hela bron (Pl. 8—10 och fig. 27—33).
fiil;;s]:ar111L-1ls stillningspalar voro i regel skarfvade och nedslagna till fast

botten utom i de tvirgaende palraderna pa dmse sidor om statens jirnviigs-

SPar och pa sidorna om de fyrbenta bockarna. De forra hvilade pa Lvir-

sdende (risyllar och de senare pa bockfundamenten. Stillningspalarna fér
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sidospannen stodo diiremot &fverallt
pi tviirgaende triisyllar, som lago di-
rekt pa marken.

Mellan pelarna IV och V bestod

stiillningen delvis af ett spiinnverk of-
. . ver en 13 m. bred 6ppning for statens
il i jirnviigsspar, och pa omse sidor om

pelare IIl funnos 7,2 m. breda for
angslups- och pramtrafik afsedda 6pp-
ningar likaledes ofverbyggda med
spinnverk (Fig. 29.) >4 hvardera
sidan om jirnviigsoppningen inneholl

hvarje palrad 11 st. palar. Palarna

=
. L voro sinsemellan férbundna med kryss
] - och horisontalstag af 5 x 20 cm. plank

i 3;- och uppburo ett for monteringen af-
!L z sedt plankdick pa hammarband och
| ;= langreglar af 20 x 20 em. bjilkar-.
,’| ’g Vid sidospannen var stillningen
[ || =

forsedd med plankdick i tre olika
plan, niimligen ett undre for uppligg-

ning af hufvudreglarnas bottenramar

samt tvenne 6fre under kor- och gang-
banorna. [ det ofversta planet voro

langsyllar med skenor for uppsitl-

ningstraverserna upplagda pa palarnas

i , toppiindar.  Bagspannens stillnings-
' diick lag ofveralll i samma plan ome-
lT: delbart under draghanden, men d¢
I. vitersta palarna voro uppdragna och
snedstriifvade samt uppburo lingsyl-
il lar med traversskenor i samma hdjd
l
|
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Om 4 sidospannen. Stillningen var forsedd med spar for tvenne traverser
i bredd, en for hvardera hufvudregeln, och de inre traversskenorna voro
fistade vid lingsyllar direkt ofvanpa bagspannens tvirreglar.

For bagarnas uppsiittning anviindes losa bockar, som restes pa still-
Ningsdiicket, forstriifvades sidviigen och férbundos sinsemellan med plank-

kryss (Fig. 30.) Bockarna voro pi

fversidan forsedda med ett efter
Undre hagens form afpassadt dick,
hvarpa pallningarna for bagen an-
bragtes.

Hvarje stillningspile beriik-

Dades erhilla en belastning af om-

kring 10 4 12 ton. Till stiillnings-
byganaden algingo cirka 800 m?®
Palar, bjilkar och sparrar samt

Cirka 560 m® plank.
Bockarna transporterades till
‘ Uppsiittningsplatserna dels pa vag-
far dels i pramar, och hvarje bock-
halfvy upprestes med tillhjilp af
et skruflyftblock med Gall’s ket-

ling. Blocket hade 15 tons Ivit-

kraft och upphiingdes i en sir-
skild hock 4 stiilllningen.  Jiirnel
Il norra sidospannen, som uppsattes al Atlas mek. verkstad, upphissades
direkt fran det vidliggande verkstadsomradet med en pid 6slra sidan af
landfistet anbragt 2 tons elektrisk kran, hvars hissmotor hade 6 hkr. styrka.

Fran Motala verkstad anliinde jirnel pa jirnviig till norra stationen,
hvarifran Jirnviigsvagnarna férdes fram under bron pa ell sirskildt fér
dndamalet utlagdt spar norr om jirnviigen. Jirnel upphissades pa still-
Ningen direkt fran Jirnviigsvagnarna medelst en sviingkran med elektriskt

block, som hade 4 tons lyftkraft, samt transporterades direfter med trallor

—————
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till sina respeklive platser vid sodra sidospannen och mellersta bagspannel.
Jirnet Lill de bada andra bagspannen, som uppsattes af Bergsunds mek.
verkstad, upphissades direkt ur pramar pa stillningen med den ofvan-
nimnda elektriska kranen.

Uppsiittningen af sidospannens hufvudreglar férsiggick pa foljande

N . siitt: Bottenramen utlades och underpallades noggrannt i den hojd och
i
|
e a ol B ] s N
i ¥ 1 . a L ; "‘_f o s H
| SR ~ -

It
A
]
i
f
]l Fig. 29. Sidovy af byggnadsstillningen med genomfarter for sjotrafiken.
H med den &fverhdjning, som regeln enligt utslaget skulle hafva. Hiirefter
i insatles och infiistades diagonaler och vertikaler vid sina resp. knutplatar
q med fistbultar, som noggrannt passade i hélen, hvarpi toppramen upp-
i & lades och fastsatles i toppen af fackverksstiingerna med bultar pa liknande
siitt.  Sammanborrningen och hopnitningen af knutpunkterna iigde sedan
« ! ) 3 ! -
i rum, hvarefter pallningarna borttogos, si att reglarna blefvo birande. Slul-
I ligen upplades tviir- och langreglar, insattes sidoforstriifningarna mellan
hufvudreglarnas bottenramar och Iviirreglarnas bottenfliinsar samt inlades
och fastnitades buckelplatar och zorésjirn a4 brobanan.
i
|
aih
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Vid hagspannens uppsiittning utlades férst dragbanden med 60 mm.
ﬂl'\'vrln":jning pa midten pa sina pallningar jimte tillhérande vindférband,
Som - efter dragbandens noggranna injustering sidviigen och nithilens sam-
Manborrning fastnitades vid knutblecken i dragbhandens bottenfliinsar.
Hiirefter upplades brobanans tviirreglar 1 resp. knulpunkter pa dragban-

len, och emellan de forra insattes langreglarna. Efter uppsilining af ba-

Fig. 30. Stillningsbockar for bdgarnas montering

Parnac i . 2 o - &
sdfnas  stillningsbockar upplades forst den undre bigen och injusterades
Un . PP -5 ~ - . .
sthom  underpallning medelst triikilar: direfler insattes diagonaler, verli-
er och biirstinger, och slutligen uppsattes ofre bagen (Fig. 31 och 32.)
I”“lf‘lmgvn igde rum samlidigt frin bada findarna af bagen, och i alla
Mutpunkter och skarfvar anbragtes ell tillriickligt antal i nithdlen noga
Passande fistbultar.
Sedan finjustering af bagarna gl rum, togo sammanborrning af nit-

alen knutpunkter och skarfvar samt hopnitningen sin bérjan. Forst
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nitades biagarnas knulpunkter sedan ofre bigens fliinsplatar oeh slutligen
dragbandets skarfvar. Till sist fastnitades langreglarna och insattes del
ofre vindférbandet mellan bigarna. Lagren justerades for en medeltem-
peratur af + 5° Cels.,, hvarefter pallningarna borttogos, si all bigarna

blefvo biirande. Efter pallningarnas borttagande inlades och fastnitades

Fig. 31. DBagarnas uppsittning.

buckelplatarna, fastsatles gangbanekonsolerna med tillhérande yitre afslut-
ningsplatar samt inlades zorésjirnen. Sist inlades brobanans rorlighets-
anordningar samt uppsaltes riickverk, kandelabrar och plathufvar kring
lagerkonstruktionerna.

En bige uppsattes it gangen, och medan den ena bagen uppsattes, bor-
rades och nitades den andra. De vid uppsiitiningen af bagarna och galler-
verksreglarna anviinda traverserna hade en biirférméaga af 5.0 ton, och all

transport samt lyftning af jirn och material med traverserna skedde for hand.
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Vid nitningen pa uppsiitiningsplatsen anviindes dels hydrauliska, dels
Pheumatiska nitmaskiner. Vid hopnitningen af bagspannet II—III anviinde
Bergsunds mek. verkstad en hydraulisk nitmaskin, som matades med
Iryckvatten fran en i pram vid pelare III aunbragl transportabel pump-

Ackumulator, som var direkt kombinerad med en angpanna och arbetade

Fig. 32, Bagarnas uppsittning.

Med 143 atm. tryck.  Da emellertid stora svarigheter uppstodo for att
hindra frysning i ledningarna under den kalla arstiden, och da dessutom en
Slor miingd nitar icke voro atkomliga med den hydrauliska nitmaskinen.
Ofvergick man snart till nitning med pneumatiska nithammare, hvarigenom
Mera likformighet i nitningen och stérre fart i arbetet uppnaddes.

Motala och Atlas verkstider anvinde en storre pneumatisk nifpress-
Ningsmaskin, som upphiingdes i en mindre travers och mandévrerades af
Va till tre man. (Fig. 33). Denna maskin anviindes emellertid endast vid

11

-—u

—
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Ll an a % . >
den grofre nitningen, sasom hufvudreglarnas knutpunkter samt ramstyc-
1

kenas skarfvar. All annan nitning utférdes med pneumatiska nithammare.
Pa en del stillen, som icke voro atkomliga f6r maskinnitning, anviindes
| dfven nitning for hand. Med den hydrauliska nitmaskinen slogos i medel-

tal 50 nitar per timme, med den stérre pneumatiska nitpressningsmaskinen

N . 10—80 nitar och med en pneumatisk nithammare 40 nitar per timme.

Uppborrning eller sammanborrning af nithalen samt upprymning af
| : desamma skedde medelst pneumatiska borrmaskiner. En del borrningar
utfordes ifven [or hand. Atlas och
Bergsunds mek. verkstiider erhollo
komprimerad luft fér sina pneu-
matiska borr- och nitmaskiner fran

Atlas verkstiider. Motala verkstad

- - ‘}
hade diiremot uppsatt en af en 12

hkr. fotogénmotor drifven kom-

pressor, som limnade tryckluft for
| deras pneumatiska verklyg. Maskin-

och kompressorstationen var be- |

ligen pa S:t Eriksgatan vid sodra

. IFig. 33. Pneumatisk nitpressningsmaskin. o L i
landfistet. For driften af sin nil-

pressningsmaskin uppsatle fifven Atlas verkstad en Iransportabel kompres-

& sor, som drefs af en 15 hkr. fologénmotor. De pneumatiska verktygen

arbetade med 6 atm. trvek.

f i 12, Malning.

T Efter jirnets omsorgsfulla skrapning och rengoring fran rost, vals-
slagg och glodspan m. m. Dbestroks detsamma en & Iva ganger med vil

|

'5; tickande blymdonjefiirg. Vid Bergsunds mek. verkstad gjordes forsok med

il

{ elt annat bestrykningsmedel vid namn Bridge Patent Solution, men resul-
|
I tatet blel mindre godl. Det visade sig nimligen snart, att den ifragava-
|
|

rande firgen, som anviindes vid bestrykningen af en del konstruktions-

delar & sodra bagspannet, sisom ling- och tviirreglar samt buckelplatars
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efter nagon tid flagade af med den pafoljd, att jirnet angreps af rost.
Emellertid afskrapades firgen pa de salunda bestrukna konstruktionsde-
larna, som diirefter vil rengjordes O
och éfverstrikos med blymdénja. Se- i
dan sadana stiilllen, hvarest firgen -
atnom uppsiittningen blifvit skadad, _'=-_,,
Jamte alla nyslagna nitskallar be- P F et ,
Strukits med blyménja, malades jirn- = {*T & B =
: =
i"”nxi!‘ulctiunvn i sin helhet tvenne O i D
sdhger med morkgra, metallglin- 2
Sande pansarfirg. i .
13. Réckverk, kandelabrar och =
ledningar m. m. N EZ e
Rickverkel bestar af fasonjirn TEE
och smide samt ir medels standare |
af tvenne vinkeljiirn, som #ro for- bl
Stirkta med en strifkonstruktion af
Konstsmide, fastnitadt pa yttersidan
af gangbanans alslutningsplat. Riick-
Verket har en hojd af 1.2 m. dfver
Sangbanan (Fig. 19).
Bron ir forsedd med 26 kan-
delabrar af fasonjirn och plat jimte f §
|
Ulsirningar af konstsmide (Fig. 314) e
Kandelabrarna, som sta pa gang- b R
]Jzumrnn i hufvudreglarnas plan, iro sa fordeiade, att en kandelaber stir
mellan  tva pa hvarandra féljande hufvodreglar och framfor de fria fin-
darne af de yitre hufvudreglarna a4 bagspannen saml ell par &fver iind-
Upplagen och tvenne par pa midten af sidospannen. Dessutom finnes en
ki“llh-l;niwr af delvis annan konstruktion anbragt i midten pa hvar och
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1) en af bagspannens hufvudreglar. Kandelabrarna mellan och vid iindarna
af bagspannens hufvadreglar samt vid brons iindar iiro hvardera forsedda
med fyra gaslyktor, under det ait de ofriga kandelabrarna & sidospannen
samt i midlen af bagspannens hufvudreglar endast hafva tva gaslyktor

hvardera. Hvarje Iykta iir forsedd med dubbla auerbriinnare for 70

il . normalljus hvardera. Kandelabrarna hafva erhallit en jimforelsevis kraftig
.l konstruktion for att, siirskildt hvad béagspannen betriiffa, formedla ofver-

gangen mellan huofvudreglarna, samtidigl som de ulgéra en dekorativ pi-
byggnad af de fasta bockarnas kapitiil. De hafva dirjimte till uppgift att
. uppbiira sparviigens elektriska ledningar.

Under hvardera gangbanan finnes inlagdt ett 400 mm. gasrér, for
hvilket hal fro upptagna i gangbanekonsolernas lifplatar. Gasréren iiro

upplagda pa tvenne med segmentformade urtagningar forsedda platar, som

. medelst bultar dro fiistade vid de ofvanniimnda lifplitarna. [ gingba-

viindes, ir upphiingd under brobanan mellan pelarna I och I

Y norna finnas luckor midt for gasrérens expansionsmuffar. Under kérba-
\
nan ligger dessutom ett 250 mm. vattenledningsror, som i likhet med
gasroren dr framdraget genom hal i tviirreglarnas lifplatar.
[ 14. Revisionstravers. (Fig. 35.)
!
g For brons revision finnes en a riickverkens handlister férskjutbar samt
||. med lostagbar brygga [orsedd revisionstravers, som, niir densamma ej an-
i
||

Traversen utgéres af en 18,9 m. laing och 1.0 m. bred brygga af tvenne

1.2 m. hoga parallellreglar, som i bottenfliinsarnas plan och fér findarna
iiro forbundna medelst gallerverk, diagonalkryss och transversaler.
Da traversen d&r afsedd att kunna forflyttas fran ett spann till etl

| annat och for detta findamil maste nedtagas och ateruppsiittas vid hvarje

) forflytining, har bryggan fér mera ltthandterlighets skull tillverkats i fyra
medelst lostagbara bultar sammanhallna delar. Bryggan iir f6rsedd med
L . plankdick af 3.5 em. plank pa tviirreglar af vinkeljiirn.
£ B
Fiil ||
L]
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Bryggan #r medelst léstagbara bultar upphiingd i tvenne hiingkon-
Struktioner af fackverk. I toppen hvilar hvarje hiingfackverk medelsl
tvenne konsolformiga utsprang lagrade léprullar pa rickverkets hand-
list. Loprullarna firo af gjutjirn med 150 mm. diameter pa lopcirkeln
och hafva 0.2 m. axelaftind. Den ena l6phjulsaxeln stir genom en

cylindrisk viixel i forbindelse med en 500 mm. kabelarskifva, som mandv-

!
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Fig. 35. Revisionstravers.

Feras medelst en handketting frin bryggan. Bada Isphjulsaxlarne hafva
gjorts drifvande genom sammankoppling medelst en kedja. Traversen
Mandvreras af en man i hvardera iinden af bryggan, och for astadkom-
Mande af samtidig och lika forflyttning af bada dndarna ir en i mojli-
saste man likformig dragning i handkettingarna af néden.

Hiingfackverken iiro foérsedda med bulthal for bryggans fastsiilining i
tvenne olika hojdliigen, ett ligre for fackverksspannen och ell hogre for
bigspannen. Hingfackverkets totalliingd uppgar till 7.32 m. och héjdskill-
Naden mellan bryggans bada liigen #ér 244 m.

Hvarje hiingfackverk ir forsedt med ett fillbart stod, hvarmed det-
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1 samma genom afhall mol gangbanans kantregel kan hallas i vertikall lige.
' da bryggan hissas upp eller ned.
' Under ena lIdphjulsaxelns lager finnas 11 mm. lostagbara mellan-
| I liggsplatar for att hindra bryggans afvikelse fran lodlinien pa grund af
H handlistens lutning. Da traversen ofverfores °till andra sidan af bron.
) hvarest handlisten lutar at motsatt hall, borttagas mellanliggen. A 6sira
. hiingfackverket finnes en 04 m. bred jirnstege, som formedlar tilltriidet
till traversbryggan fran bron. Bryggan ir forsedd med lostagbara still-
ningsanordningar af tri.
1 g For upp- och nedhissning af traversen finnas ftvenne jirnsviinglar,
som medelst kedjor #ro afsedda att upphiingas i gangbanekonsolerna.
I8 tvenne Liiders skruflyftblock med 1,000 kg. Iyvftkraft och 15 a 16 meters
1. Iyfthéjd hvardera samt ett tvaskifvigt »London--block.
|
D. Brobanans beldggning. (Pl 5 och 6)
Som férut blifvit niimndt, har brobanan en sammanlagd bredd af 18
m. mellan rickverkens innerkanter. Koérbanans bredd iir 10 m. och hvar-
| dera giangbanans bredd 4 m.
Korbanan dér belagd med 13 em. svensk tritkubb (kiirnvirke af furu).
I Hvarje kubb &r 20 em. lang, 75 4 8 em. bred och 13 em. hég och sat-
tes i tviirgiende rader med 6 mm. tviirgaende fogar samt 3 4 1 mm.
' fogar i brons lLingdriktning. 1 de forra fogarna inlades 50 x 6 mm. rib-
bor pa hogkant, hvilka hade till uppgift att halla konstanta fogar under
sittningen. Vid kantstenarna sattes tvenne langsgiende rader kubb, si
}l | att den yttersta raden vid sittningen befann sig pa 75 mm. afstand fran
i ' kantstenen. Pa 6mse sidor om sparviigsskenorna, hvilkas 6fverkanter ligga
{

omkring 15 mm. Lgre iin kubbens éfverkant, inlades kubbar med affa-

sade inre horn.  Allteftersom kubbsiittningen fortskred. begils den satla
kubben oupphorligt med vatten for dstadkommande af en sa fullkomlig

utsviillning som mdjligt. Hiirefter fyvlldes fogarna med cementmjilk och

|
|

T
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SViilllfogen vid kantstenarna med fin mjolsand. Kubben sattes kontinuer-
ligt 6fver hela brobanan utan expansionsfogar vare sig vid spannens ror-
liga upplag pa bockarna eller vid brons éndar. Pa de forra stillena sat-

S en Kkubbrad midt 6fver den underliggande expansionsfoge Jarnet,
te kubbrad It of | lerliggande expansionsfogen i jirnet

och pa de senare stillena stotte gatstensheliiggningen utan siirskild fog di-

D

rekt intill kubben. Nir kub-

ben ansags mittad med vat-
ten, anbragtes 5 cm. plankor
Pa hégkant i svillfogarna vid
kantstenarna.

Nedtringande vatten ai-
ledes fran betondicket genom

gjutjirnsroér, som dro for-

sedda med sillock och fistade
vid buckelplatarna, samt ge-
nom dppna, vid dragbanden
och fackverksreglarnas topp-
ramar fistade platriinnor, till
stupror vid bockar och land-
fisten.

Underlaget for kubben
utgires af beton, som upp-

biires af buckelplatar. De se-

nare fro forsedda med 10 Fig. 36. Korbanans kubbliggning.

mm. dropprér och pa éfver-

sidan slammade med cement, sedan platen blifvit omsorgsfullt skrapad och
rengjord. Cementslammet bestod af cement och separerad mjolk, da det
Visat sig, att i mjolk slammad cement hade bittre férmaga att fista vid

o

Jarnet in vattenslammad cement. Ofvanpa de salunda slammade buckel-

platarna samt éfver lang- och tviirreglar stampades forst ett lager cement-
bruk med blandning 1: 3 och direfter grusbeton 1:3:5. Ofver tviir- och

lingreglar har betonbidden en medeltjocklek af 5 em. och 6fver hela bro-

T
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banan &r medeltjockleken 15 em. Pa dfversidan afjfimnades betonen med
i . P » g - ooy
Bl ett cirka 2 em. tjockt lager cementbruk af 1 cement och 3 sand. hvarjimte

b st. riinnor af 20 em. bredd och 15 & 20 mm. djup utsparades for spar-

| viigsskenorna. Betonen ofverhéjdes i midten efter en parabel med 12 cm.

pilhdjd.  Vid kanterna strax innanfor de yitre langreglarna inmurades 15
cm. breda och 25 em. héga kantstenar af huggen granit.
} Fére kubbsiittningen bestroks betondicket tre gianger med konstgjord

asfalt for isolering mot vattnets nedtriingande. 1 de utsparade riinnorna

i underbiiddades spérviigsskenorna med konstgjord asfalt, som pa sidorna
A
uppfylldes till jimnhéjd med den ofriga asfaltisoleringen. Mellanrummen

emellan kubben och skenorna fylldes med fin mjolsand, och mellan bada
A skenlifven i samma skenstriing ifvildes cementbruk 1 : 3.
Expansionsfogarna i brobanan utfylldes med en af konsistensfett. gol-
| dron och sagspan bestiende elastisk komposition, som skulle vara i det
nirmaste oberoende af temperaturviixlingarna samt afsag att hindra upp-
i komsten af rostbildningar & jirnet pa grund af vattnets nedtriingande i
' fogarna.

Kérbanan d@r forsedd med dubbla sparviigsspir pa 2.5 m. inbérdes
afstand.  Ledningstraden &r upphiingd i 6fre vindférbandets transversaler
a bigspannen samt i jirntriad mellan kandelabrarna & sidospannen.

A gingbanorna stampades belonen med trapetsformiga ulsparningar
i emellan de cementslammade zorésjiirnen. Betonen, som har en tjocklek

al' 5 cem. oéfver zorésjirnen, bestir hiir liksom pa kérbanan af grusbeton

llII med blandning 1:3:5.
L | Ofvanpa betonen gits ett 2.5 em. tjockt lager af asfalt, som lutar 1:50
1 inat kérbanan. Gangbanornas expansionsfogar éro likaledes fyllda med en
'y clastisk asfaltkomposition af samma slag som & kérbanan men nagot fastare.
| Bagspannens birstiinger iro i gangbanornas plan omgifna af gjutjiirnsdockor.
E " Beton- och stenhuggeriarbetena for brobanans beliiggning verkstilldes
Ir af stadens byggnadskontor, under det att asfalt- och isoleringsarbetena ut-
) fordes pa entreprenad af Nya Asfaltholaget samt Nya Aktiebolaget Beton.
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Tabell VI.
! T—
Nedbijning Sittning
Spann Hufvud-
regel. f f i %o fi fq {0y fy
i m/m 1 i m/m | [
" 9 o 1
vistra 13.0 0,488 =0 .ooss .
D2
Sidra landfistet —]1 -
ostra 13.0 0,488 P8 ] ,0035 ’1
)2
viistra 12 5 0.467 1.0 0.0375 1
astra ... 2.5 v y L0878 T
I—11
- 3] . & ]
ostra. . 13.0 L4588 o5 U.09355 -
H
_ A 9 . 1
vistra 14,5 0,368 2,5 0,0635 _
h.s
I1—II1 — —_
1 o . B i 1
ostra 17,5 0,445 D,0 (128 P
2,5
= - 0 - l
viistra 15,5 0,303 2.0 0,0510 =
(.76
HI—Iv
. . b g : 1
dstra 16,0 .405 2.0 bosto
5.0
= -+ 2 = - 1
vastra 14,5 (Lses &5 (Locad =
D8
IV—V — —
bstra..... 15,5 0,393 3.5 0,0885 1
{4
3 &' - o - 1
vistra ... 12,5 0,467 2,5 0,0035 =
), )
Vv—Vi
ostra.... 14,0 0,522 2,0 0.0746 “]
7,0
viistra 13.0 0,488 3.0 0.111
1.3
VI—Norra landfastet
ostra.... 12,0 0,447 2.0 0,0746 1
f
12
|
|
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E. Profbelastning och besiktning.

Nir jirnkonstruktionen och brobanans beliiggning voro fullt firdiga,

: foretogs omedelbart profbelastning af bron med bérjan & sédra sidospannen.
| Profbelastningen utférdes med grus, som medelst en elektrisk kran upp-
hissades fran pramar och utbreddes éfver hela brobanan till en tjocklek af

| 31 cm., en belastning, som enligt foretagen profviigning af det anviinda
' gruset vid medelfuktighelsgrad molsvarade den vid beriikningen antagna
trafiklasten af 500 kg. per m*. Vid profningen belastades samlidigt tvenne

pa hvarandra féljande spann fullstindigt, sd alt ifven hvarje bock erhdll

" den maximibelastning, fér hvilken den blifvit beriiknad. Sedan nedbdjnin-
gen pa det forst belastade spannet blifvil afliist, 6fverférdes gruset dirifran
till det tredje spannet, hvars nedbdjning afliistes, hvarpa gruset frin andra
spannet ofverfordes till det fjirde o. s. v. Observation af nedbéjningar och
sittningar vid midten och iindarna af hvarje spann skedde med tillhjilp af
en vid stillningen fastgjord metallspets, hvars héjdlige i férhallande till
Jirnkonstruktionen afritsades och afliistes pa en vid konstruktionen fastsatt
slithyflad triikloss. De salunda foére profbelastningen, vid maximibelast-
ning samt efter proflastens borttagande gjorda aflisningarna aterfinnas i
tabell VI, hvarafl framgir, alt nedbdjningen under inflytande af maximi-
belastningen uppgick till hogst 17,5 mm. vid bagspannen och 14,0 mm.

vid sidospannen, motsvarande resp. 0445 och 0522 "o af spiinnvidden,

samt atl den kvarvarande nedbdéjningen efter proflastens borttagande eller

den s. k. siittningen i intet fall 6fversteg 0,128 “/oo. Da nedbéjningar upp

till 1 “o0 af spinnvidden i allménhet bruka tillitas vid broar af ifriga-
varande slag, maste resultatet af profbelastningen anses vara synnerligen
godl. Vid bockarna observerades visserligen till en och annan mm. upp-
giende sinkningar, hvilka emellertid fullstindigt férsvunno vid proflastens
borttagande, hvilket visar, att sinkningen uteslutande berodde pa elastisk

sammantryckning af bockbenen. Pelarfundamenten, som dirjimte blefvo
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foremal for sirskilda observationer enligt samma melod, visade icke rin-
gaste spar till siittning. Afvenledes gjordes observationer pa hufvudreglernas
dndar vid de rérliga upplagen, men den Lingdforindring, som hufvudreg-
lerna undergingo pa grund af belastningen samt lagerpendlarnas hiiraf for-
orsakade vinkelforindringar voro si obetydliga, att besiktningsminnen af-
stodo frian observationernas fullféljande. Vid alla aflisningar observerades
dfven den rddande temperaturen, hvartill hiinsyn togs vid berikningen af
nedbéjningarna.

Jesiktningen af jirnkonstruktionen i sin helhet gaf icke anledning till
nigra viisentliga anmirkningar. ulan afsynades och godkiindes bron i sin

helhet samt forordades till omedelbart oppnande for trafik.

F. Kostnader.

Sammanlagda kostnaden fér brobyggnaden i sin helhet jimte land-
fasten och stodjemurar for S:t Eriksgatans ordnande pa émse sidor om bron
uppgick till 1,274,914 kr. For de olika arbetena fordela sig kostnaderna

pa foljande siitt:

Brobyggnaden.

Grundliggning . Kr. 336,190: —
Jarnsfverbyggnad 534,333:
Stillningsbyggnader 69,788: —
Brobanans beliiggning 54.603: 994.,914:

Landfisten och stédjemurar [or S: Eriksgalans
ordnande ; _ 280.000:

Summa kronor 1,274.914: —

Brobyggnaden var kostnadsberiiknad till 995,000 kronor samt land-
fisten och stédjemurar for S:i Eriksgatans ordnande till 310,700 kronor

eller sammanlagdt 1.305,700.
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G. Arbetsledning och kontroll m. m.

Hela brobyggnadsarbetet utférdes pa Stockholms stads driitselnimnds
II afdelning viignar genom stadens byggnadskontors forsorg samt under
hogsta ledning och ofverinseende af davarande byggnadschefen A. 0. Alrutz
Nirmaste ledningen af siviil undersskningarna och forslagens uppgorande
som sjiilfva brobyggnadsarbetets utférande var anfértrodd it undertecknad.
Bitriidande kontrollanter voro fér grundliggnings- och murningsarbetena
byggmistare A. O. Andersson, for jirnkonstruktionens tillverkning vid verk-
stiiderna ingenior E. Ohman samt f6r jirnofverbyggnadens uppsiitining 16jt-
nant E. Nilsson, som iifven bitriidt med nedskrifvandet af denna beriittelse.

Utarbetandet af fullstindiga detaljritningar till jirnéfverbyggnaden upp-
drogs at civilingenior F. Soderberghs konstruktionsbyra under stadens bygg-
nadskontors ofverinseendes: ‘Granskning -och kontrollberikning af dessa rit-
ningar anfortroddes 4t professor PV Almqvist och ingeniér C. Fraenell.
For uppgorande af rilnihgzu‘ till kandelabrar och broriicke aulitades arki-
tekt E. Josephsson. Besiktningsmiin vid brons afsyning och profhelastning
voro professorerna P. V. Almqvist och C. Magnell samt ingeniir C. Fraenell.

Stockholm i september 1909.

Albert Lundberg.
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