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. VARTAHAMNEN.

@‘ TOCKHOLMS MASSGODSHAMN, den s. k. Vdrtahamnen, dr beldgen vid
\:| Lilla Virtan c:a 2 km. utanfér stadens gridns nordost om densamma samt
dar helt och hallet afskild fran de inom staden beldgna hamnplatserna, dit
afstandet sjoledes dr i medeltal c:a 9 km,

Hamnen ér hufvudsakligast afsedd till upplag for massgods och till plats
for smérre industrier, som fordra savil sjé- som jdrnvigsforbindelse, men anviindes dfven
for direkt eller indirekt omlastning mellan jdrnviigsvagn och fartyg.

Genom en for #ndamalet sdrskildt anlagd, enkelsparig jarnvdg af c:a 5 km. ldngd
dr hamnen satt i forbindelse med statsbanans norra rangerbangard vid Tomteboda. Trafiken
mellan staden och hamnen formedlas i ofrigt genom den 12 a 15 meter breda, med elektrisk
Sparvdg utrustade Sturevdgen, genom en del smirre kérvigar till Ostligare beldgna stads-
delar samt slutligen om sommaren dfven genom éangslupsforbindelse.

Inseglingen till hamnen #r synnerligen bekvidm, i det att ett c:a 700 meter bredt far-
vatten leder direkt fran segelleden in till densamma.

Den hufvudsakliga importen 6fver hamnen utgbres af: stenkol, koks, petroleum, bygg-

nadsmaterialier, rils, spannmal, sill, foderkakor m. m., under det att utforseln till stérsta




delen bestar af trdvaror, trimassa, jarnmalm, tackjarn, stal, smidesjirn, gédningsimnen, tjira
m. m. Bland industrier, som uppstatt inom hamnomradet, ma omndmnas: asfaltfabrik, cement-
rorfabriker, antracitkrossverk, mekanisk reparationsverkstad, mekaniskt stenhuggeri, sag-
och hyfleri, fabrik for tillverkning af scagliolplattor, sillpackerier m. m.

Omedelbart innanfor hamnomradets norra del ligger stadens elektricitetsverk, for hvilket
sarskilda kollossningsanordningar anlagts i den nya delen af hamnen. Pa andra sidan om
Lidingd flottbro, dit hamnomradet stricker sig i norr, finnes en sirskild kolhamn med loss-
ningsanordningar for stadens hidr beldgna gasverk.

A ett omrade intill elektricitetsverket, den s. k. Hjorthagen, har anlagts ett férstads-
samhille for att skaffa bostdder at den talrika arbetarepersonalen vid hamnen och de ofvan-

ndmnda belysningsverken.

Den dldre hamnen.

Den idldre delen af hamnen, pa planen (Pl 1) betecknad med A-B-C-D-E-F-G, har

en kajlingd af 1770 m. och anlades aren 1879—1886 for en kostnad af c:a 3,215,000 kronor.

ELEKTRISKA FORHALNINGSSPEL VID MALMLASTNINGSKA]JEN.
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i, HAMNBASSANGEN MED FORVALTNINGSBYGGNADEN,
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il VASTRA DELEN AF HAMNOMRADET FRAN JARNVAGSVIADUKTEN.
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For att pa ett fullt tillfredsstillande sdtt kunna tillgodose sjofartens och hamnrérelsens
vixande kraf, hafyva under de senaste sex aren for denna del af hamnen anskaffats modarna
elektriska lyftkranar, utlagts en del nya tillfarts, lastnings- och uppstillningsspar, uppsatts
elektriska spel (capstans) for underldttande af jarnvédgsvagnarnas flyttning lings kajerna utan
tillhjalp af lokomotiv samt anlagts nya och forbittrats dldre vdgar m. m.

Till underldttande af malmtrafiken har dérjdmte lings hamnens s6dra grdns anlagts
en dubbelsparig jarnvigsforbindelse emellan hamnbangarden och kajens sédra dndpunkt.
Ofver dessa spar, som dro framdragna genom en stérre skirning, dr anlagd en viadukt for
tillfartsvdgen till sodra delen af hamnen fran stora landsvigen.

Dessutom hafva sjunkna upplagsplatser och Kkajplaner pafyllts, nya afloppsledningar
nedlagts, vattenledningsnétet utvidgats och nya brandposter uppsatts, elektriska kablar for
kraftbehof framdragits samt rikligare gasbelysning anordnats utefter savél végar som Kajer.
En stérre forvaltningsbyggnad har dfven uppférts, inrymmande hamn och tullkontor, brand-
och polisstation samt bostdder f6r hamntjinstemdn m. m, Dérjimte hafva anlagts tva
stycken arbetarerestauranter, den ena dfven innehdllande viéntrum for hamnarbetare, samt
lokal for férsiljning af skeppsfornodenheter. Fem nya bekvémlighetsinrittningar hafva éfven
blifvit uppférda inom hamnomradet.

For att gbra den gamla hamnen tillgéinglig for fartyg med storre tonnage hafva bety-

dande muddringar och undervattenspriangningar verkstillts under de senare aren. Djupet

SPRANGNINGSARBETEN MED PNEUMATISKA BORRMASKINER FOR HAMNBASSANGENS FORDJUPANDE.
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HAMNBASSANGEN FRAN INRE KAJEN.

SODRA DELEN AF GAMLA HAMNEN,
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vid de yttre kajerna, som forr ej uppgick till mera 4n 6 4 7 m. under M. V. Y., har salunda
okats till 8,0 m. och bassingen har férdjupats fran 6 till 7 m. utom lédngst in, ddr djupet | |

vid kajen okats till 6,5 m. under M. V. Y. fran forutvarande 5,5 m. M

Inseglingen till hamnen nattetid har &fven underldttats genom den ar 1905 uppforda
fyren pad Loudden, som bestdr af en 6:te ordningens linsapparat for intermittent sken i en . é
fyrkur af jirn, hvilande pa ett mindre torn af beton.

For vinterfortdjning af segelfartyg hafva byggts 4 st. starka dykdalber i hamnens

sodra del. .
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MALMUPPLAG OCH MALMKRANAR VID SODRA KAJEN FRAN PETROLEUMCISTERNERNA. !

Da de gamla trikajerna (Pl 2 fig. 1, Pl 3 fig. 1) ej voro konstruerade for de storre !
vattendjupen och de betydligt 6kade belastningarna, sdrskildt pa grund af nyuppsatta elekt- '

l riska kranar, samt dessutom voro mycket bristfilliga, visade sig en ombyggnad af de-
samma nodvindig. Arbetet ddrmed, som paborjades ar 1906, kommer att successivt fort-
sdttas med en Kajlingd af 100—200 m. om aret. |

Dels pa grund af sdrskilda forhallanden vid olika kajstrickor, dels pa grund af under
arbetets gang vunna erfarenheter hafva olika konstruktioner och arbetsmetoder kommit till
anviandning vid ombyggnad af de gamla trikajerna.

Silunda har vid ombyggnad af balverket pa kolpirens norra sida, som verkstilldes

under ar 1906—1907, dfven den ombyggda delen af Kkajen utforts i trd (Pl 2 fig. 2,
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OMBYGGNAD AF NORRA BASSANGKAJEN.

BETONGJUTNING FRAN BLANDNINGSMASKIN UPPSTALLD PA PRAM.

OMBYGGNAD AF NORRA BASSANGKAJEN. KAJMURNING INOM LANSPUMPAD FANGDAMM.




Pl. 3 fig. 3), likaledes pa en strdcka af c:a 150 m. norr om kolpiren, dir dock plankspon-
ten ofvan vatten i den ursprungliga konstruktionen utbytts mot monierplattor (Pl 2 fig. 3).
Da de gamla trdforankringarna delvis voro bristfilliga pa dessa bada strickor, anbragtes
vid ombyggnaden nya jdrnférankringar, hvilka indrogos till betonblock eller palbockar.
Vid senare verkstillda ombyggnader har ddremot trikonstruktionen ofvan vatten helt

och hallet utbytts mot en granitbeklidd betonmur for minskande af underhallskostnader och

for att undvika de upprepade, for hamnrérelsen hinderliga reparationsarbetena a kajen.

NORRA BASSANGKAJEN EFTER OMBYGGNADEN MED STATENS JARNVAGARS KOLLOSSNINGSKRANAR.

Ombyggnaden af hamnbassdngens norra kaj pabdrjades ar 1908 och afslutades ar 1910.
En del af denna kajstricka utgjordes af balverk, hvilande pa palar, men som dessa icke
voro tillriickliga for uppbidrande och férankring af kajmuren, maste férutom ny bjdlkspont
i kajens framkant #fven nedslas en del nya pélar som forankringsbockar (Pl 2 fig. 4).
Dir den gamla trikajen hvilade pa stenkistor, kunde betonmuren daremot utforas direkt pa
dessa utan grundforstirkning (PL 3 fig. 2).

Vid den ar 1911 paborjade ombyggnaden af balverket i hamnens sbdra del forlades
den nya kajmuren helt och hallet framf6r det gamla trabalverket, for att kranspar och jirn-
vigsspar skulle kunpa sa linge som mojligt ligga orubbade under ombyggnadsarbetet och
salunda hamnrorelsen i minsta mojliga grad hindras (Pl. 2 fig. 5).

Under ar 1911 har likaledes ombyggts en kortare kajstrdcka pa c:a 25 m. vid bas-

singens sOdra sida. Den gamla kajen var hidr grundlagd pa palkistor, hvilka till foljd af




OMBYGGNAD AF SODRA KAJEN. NEDSLAGNING AF BJALKSPONT,

SODRA KAJEN | GAMLA HAMNEN, DELVIS OMBYGGD.




SODRA KAJEN | GAMLA HAMNEN UNDER OMBYGGNAD.

YTTRE DELEN AF HAMNBASSANGEN FRAN KOLPIREN.




Massor m. m.

Kostnad.

Hamnkranar
m, m.

bakom och under desamma kvarvarande lerlager forskijutits, sa att sdttningar uppstatt i Kaj-
planet. Sedan framf6r kistorna utfyllts en tryckbank, verstilldes ombyggnaden i ofverens-
stimmelse med Pl. 3 fig. 4, hvarefter tryckbanken bortmuddrades.

Sammanlagdt hafva hittills i den gamla hamnen ombyggts c:a 770 Lm trdkaj, hvaraf
470 Lm. till granitbeklddd betonkaj, bortmuddrats 84,500 kbm. grus och lera samt i bassdngen
bortspriangts 6,300 kbm. berg och pinmo med stérre och mindre stenblock

I och for tidsenligare utrustning af den gamla hamnen har utlagts 5810 m. jarnvigs-
spar jimte 48 st. viixlar och 2 st. viindskifvor samt uppsatts 18 st elektriska férhalningsspel

(capstans).

STATENS JARNVAGARS KOLLOSSNINGSKRANAR VID NORRA BASSANGKAJEN.

Kostnaderna for ofvannimnda ombyggnads- och utrustningsarbeten uppgé till samman-
lagdt 1,034,000 kronor.
Fér niirvarande finnas tillgingliga for lossnings- och lastningsarbeten i den édldre ham-

nen 19 st. kranar, hvaraf 2 st. elektriska brokranar (PL 8 fig. 1), for 3,5 tons last och

“

med 70 meters spannvidd, hvilka bekostats och uppsatts af statens jérnviigar och anvindas
fér kollossning till jirnvdgens kolupplag pa piren norr om bassiingen; 6 st. elektriska portal-
kranar for 5 tons last; 2 st. angportalkranar fér 3,5 tons last; 8 st. angkranar for 1,5 tons
last samt 1 st. fast handkran for 30 tons last. Kostnaden for nya kranar med erforderliga
kranspar, hvilka forlingts med 856 m., utgér 530,000 kronor, hvaraf 315,000 kronor komma

pa statens jdrnviigars brokran med tillhorande kranspar.
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MALMLASTNINGSKAJEN | HAMNENS SODRA DEL,

3,5 TONS ANGKRAN VID SODRA BASSANGKAJEN.
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Bland stérre anliggningar, som under de senare aren uppstdtt i den gamla hamnen,

ma siirskildt ndmnas ett nytt petroleumupplag med 2 st. cisterner, hvardera rymmande

il 6,150,000 liter och en rymmande 2,000,000 liter samt moderna anordningar for oljans tapp-
I ning, fatens transport, rengdrning och hartsning m. m. Det dldre petroleumupplaget har

5 st. cisterner med en sammanlagd rymd af 12,400,000 liter.
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Den nya hamnen.

Da redan ar 1900 sd@ godt som
samtliga upplagsplatser i den gamla ham- I
nen voro uthyrda, men efterfriagan pa |
utrymme, sérskildt for kolupplag, fortfar-
ande var stor, besléts af Stadsfullmikitige
en utvidgning af Vartahamnen norrut till |
Lidingd flottbro, samt upprittades alter-
nativa forslag dirtill dels med dels utan
bassinger. Da genom det senare alter-

nativet storsta mdojliga upplagsutrymme

kunde vinnas och dessutom kostnaden

hallas relativt lag, besléts, att Kkajen
skulle utféras i en oafbruten stricka utan
bassdnger fram till Lidingd flottbro.

Arbetena med utvidgning af ham-
nen paborjades ar 1903 och komma att
# y ’L‘?‘ fullbordas i medio af innevarande ar.

- - = 4

Den nya hamnanldggningen, hvars

5 TONS MALMLASTNINGSKRAN VID HAMNENS SYDKAJ.
areal dr c:a 134,300 m?® begrinsas at
Lilla Virtan af en 795 m. lang kajstricka, a planen betecknad med G- H -1, med ett vatten
djup af 8,0 m. under M. V. Y. och en kajhdjd af 2,4 m. dfver M. V. Y. utom vid den ldngst
norrut och nirmast flottbron byggda kajen, dér vattendjupet pa en stricka af 80 m. endast
utgér 5,0 m. under M.V.Y. och kajhdjden endast dr 1,7 meter 6fver M. V.Y. Hamn-

planet innanfér kajen har en bredd af i medeltal 200 m. och uppdelas genom en parallelt

14



med kajen anlagd kérvig jamte pa

sidan af densamma forlagda jdrn-
vigsspar i tvenne rader upplagsplat-
ser. Uppdelningen af dessa omra-
den i tomtkvarter af limplig storlek
astadkommes genom vinkelrdtt mot
kajen upptagna kérvigar. Tomter-
na ndrmast kajen dro i forsta hand
afsedda till kolupplag samt hafva
dfven till storsta delen uthyrts for
dylikt dndamal; de inre tomterna
komma att utnyttjas som upplag fér
andra varor samt f6r magasin och
mindre industrier, som hafva behof
af savil jarnvdgs- som sjéforbindelse.

Lidngs kajen #ro utlagda 3, pa

en kortare stricka endast 2, jarn-

AMLA HAMNEN.

vdgsspar, férbundna med hvarandra

genom erforderliga vixlar och vind-

skifvor. Det mellersta af dessa spar

KOLPIREN 1 (

dr afsedt till mandverspar och de

bada ofriga till lastspar. Innanfor

sparen finnes en korvdg omedelbart

framfor upplagstomterna. For last-

ning eller lossning vid inre sidan af
de ndrmast kajen liggande tomterna
dro omedelbart utanfér desammas
grins utlagda tvenne jdrnvdgsspar,
af hvilka det ena anviindes som
manoverspar det andra som lastspar,
samt for jarnvigsforbindelse till eller
fran de inre tomterna ytterligare tva
spar emellan dessa tomters ofre

granslinie och landsvidgen till gas-

verket och Lidingén.
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NYA DELEN AF HAMNEN FRAN ROPSTENSHOJDEN,
3

NYA DELEN AF HAMNEN FRAN KOLPIREN.




Planeringsar-
beten m. m.,

Vid planeringsarbetena fér hamnen hafva tvenne stirre bergshéjder bortspringts och
betydande jordkvantiteter bortschaktats. Dessa massor, utgbrande tillsammans c:a 55,200
kbm. berg och 51,100 kbm. jord, hafva sedan utfylits mellan den forna strandlinien och
den nybyggda kajen, men ej pi langt niir rickt till, hvarfor ytterligare mast anskaffas c:a
131,000 kbm. fyllning, bestiende dels af springsten och grus, som erhallits fran grundldgg-
nings- och gatuarbeten i staden, dels af slagg fran det nirbeldgna gasverket samt dfven till
en del af grus och lera frin muddringar i hamnen. [ dessa fyllnadsmassor dr ej inbe-

rdiknad den till grundférstirkning f5r kajen utfyllda grusmassan, som uppgar till ca

NYA KAJEN MED H. G. SODERBERGS IMPORTAKTIEBOLAGS KOLLOSSNINGSBANOR.

215,000 kbm.

Vigarna inom hamnomradet hafva utforts med underbyggnad af grof stenskirf samt
ddrofver finare skirf och makadam, som hardt tillpackats medelst angvilt. FoOr dridnering
dro vigarna forsedda med rinnstenar af tuktad sten samt réinnstensbrunnar, genom hvilka
vattnet afledes till ett i vdgarna nedlagdt kloaksystem. Vid afloppsnitets utférande maste
pa kortare strickor palning anvindas under stérre ledningar for att hindra desamma att
sjunka i det 4 10s lera utfyllda hamnplanet. I vigarna hafva ifven nedlagts gasledningar
for belysning samt vattenledning, hvarjimte brandposter och vattenkastare anordnats i till-
rackligt antal. Likaledes hafva elektriska kablar framdragits i hamnplanet for leverans af

strém till kranar och industriella anliggningar.
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Hamnplanet begrinsas inat af stora landsvdgen till gasverket och Lidingén. Da denna
vdg dr beldgen i medeltal 2 m. hogre én det nedschaktade hamnplanet, har i samband
med landsvigens breddning och omléggning mot hamnplanet dfven utfrts en stédjemur,
hvilken i den I6sa leran grundlagts pa rustbidd.

For intag af kylvatten till elektricitetsverkets angcentral &ro under hamnplanet fram-
dragna tvenne tunnlar, delvis springda i berg, delvis gjutna i beton pa palrust. Fér elekt-
ricitetsverkets riikning #r dfven anlagd en linbana tviirs 6fver hamnplanet, 4 hvilken kolen

transporteras fran lossningsstationen vid kajen direkt upp till elektricitetsverkets kolskjul.

NYA HAMNBYGGNADEN. LOSSNING AF MUDDER BAKOM KAJEN MEDELST GRIPSKOPOR OCH RANNOR.

Kajerna vid den nya hamnanliggningen utgbras till storsta delen af granitklidda beton-
murar grundlagda pa timmerkistor, dér djupet till berg eller fast botten icke dfverstigit 10 m.,
och pa palrust i utfylld grusbank, ddr djupet till fast botten varit stérre. Nirmast den
gamla hamnen har emellertid pad en kortare stricka af c:a 60 m. kajen utférts som tribal-
verk i utfylld grusbank (PL 5 fig. 1) samt ldngst norrut intill Lidingd flottbro som tribrokaj
pa palar, likaledes i utfylld grusbank (Pl 5 fig. 4).

Kistgrundldggningen under stenkajen har verkstillts pa olika sdtt. Den forsta strickan
af c:a 80 m. utfordes i Ofverensstimmelse med Pl 4 fig. 1, hvarvid kistorna byggdes i
langder af 10 m. och placerades titt intill hvarandra pa vanligt sdtt, sedan berget forst
renmuddrats och pallspringts. Bredden pé kistorna utgjorde 3 m. upptill och c:a 5 m.

nedtill; héjden varierade mellan 7 och 9 m. Ofverkanten pa de séinkta kistorna ligger c:a

19
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Kajer pa
kistor.




I m. under M. V.Y. Kistorna dro afdelade i ett frimre, smalare rum, hvilket fylldes med
i vatten gjuten beton i blandning 1:4:6, det bakre rummet aterigen fylldes med omsorgs-
fullt tillpackad stenskidrf. Vid kajmurens uppférande ofvanpa kistorna murades det férsta
skiftet i vatten.

Grundléiggning pa kistor med hufvudsakligen samma konstruktion har dfven kommit
till anvéndning pa en kortare stricka af c:a 40 m. ungefir midt pa den i ofrigt 4 palrust
grundlagda Kajstriickan, ddr bergbottnen hdjde sig sa, att detta grundliggningssitt ej kunde

anvdndas. Kistorna byggdes emellertid hiir med vertikal bakviigg och forseddes fore sink-

STOCKHOLMS STADS NYA MUDDERVERK FOR 9 M. GRAENINGSDJUP.

ningen med kassunviggar, inom hvilka sedermera linspumpades vid murverkets utférande.
For undvikande af allt for hoga och ohandterliga kistor samt den pa stérre djup dyrbara
pallspriingningen utfordes pa sistndmnda stricka & stillen, didr berggrunden sinkte sig be-
tydligt under hamnbottnen, en pa det renmuddrade berget med sinklador mellan murar
af betonsdckar gjuten undergrund for Kkistorna upp till en hojd af 8,5 m. under M. V.Y.
(Pl 4 fig. 2).

I ofvergangen mellan grundldggning pa kistor och palrust anviindes en kombination af
bada grundldggningsmetoderna med kistor, hvilande dels pa den afplanade, naturliga bott-
nen, dels pa den afmuddrade grusbanken. For undvikande af sittningar i kajmuren vid
kistans nedsjunkning i gruset nedslogos inuti kistan pélar till fast botten for sjilfva kaj-

murens uppbdrande.
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NYA HAMNBYGGNADEN AR 1910, DELVIS FARDIG DELVIS UNDER ARBETE.

A = e NYA HAMNBYGGNADEN. TOTALVY OFVER ARBETSPLATSEN AR 1910.
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NYA HAMNBYGGNADEN. SANKKISTORNAS HOPTIMRING PA NYA KAJPLANET.

NYA HAMNBYGGNADEN. MUDDRING OCH SPRANGNING FOR SANKKISTORNA.




A en stricka af 60 m. langd, beldgen ndrmast den hdr ofyan forst beskrifna i kistor
grundlagda delen af den nya kajen, tillimpades en ny, hidr ej férut anvind kajkonstruktion
med fristiende pelare pa 12 m. inbordes afstand, mellan hvilka spinnts broar af armerad
beton (Pl. 4 fig 3a, b, ¢).

Pelarna, hvilkas ofre del utgbres af granitbeklidd beton, @ro i kajens lingdriktning
4 m. och vinkelritt ddremot 55 m. samt hafva grundlagts pa timmerkistor, hvilka sinkts
direkt pa det afplanade berget eller den fasta bottnen och sedan fyllts med beton och sten-

skdrf. Fore sdnkningen fastsattes pa Kkistorna kassunviggar, inom hvilka linspumpades,

NYA HAMNBYGGNADEN. BROKA] AF ARMERAD BETON PA KISTPELARE, SEDD FRAN LAND.

medan &fre delen af pelarna utférdes. Detta ansags nédvindigt, da betonen, om den gijutits
i vatten, ej med sdkerhet kunnat sti emot de starka tryckpakdnningarna vid brobalkarnas
upplag. Till pelarna anvindes beton af 1 cement : 5 sand : 7 grof makadam.

De mellan pelarna slagna broarna af armerad beton bestd af 5 st. balkar férbundna
med en dacksplatta. Pa den frimsta balken, hvilken skall kunna upptaga hjultryck fran
kajkranar och dirfor konstruerats starkare dn de Ofriga balkarna, har upptill fastmurats en
betdckningslist af huggen granit, hvarjimte pa framsidan anbragts en beklddnad af grofva
bjalkar till skydd mot tdrnar frén angérande fartyg. Broddcket samt ofriga balkar #ro
berdknade att kunna upptaga dels en koncentrerad last af 25 ton, dels en utbredd rorlig
belastning af 3 ton pr kvm., motsvarande belastning af jirnvigstrafiken. Till balkar och

broddck har anvindts beton i blandning | cement : 2!/, sand : 2!/, finslagen makadam, till
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