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A GRUND AV DEN betydande okningen av hamnrorelsen i Stadsgérds-
hamnen, som var en foljd av densammas utvidgning till Tegelviken, vi-
sade sig den gamla spérgruppen innerst i hamnen otillrdcklig och otill-
fredsstillande for uppstallning och rangering av jarnvddsvagnar for hamn-
rorelsens behov. Forslag utarbetades dérfor av bydgnadskontoret till en
mindre hamnbangard mellan magasinsbygdnaden och Ostra Slussgatan, och skulle erfor- i
derligt utrymme for densamma beredas genom utiylining utanfor den gamla kajen och | 1
kajens utilyttande pa strickan mellan Fiskarhamnen och magdasinsbydgnadens mitt. Som
: en forsta atgiard for hamnbangérdens realiserande foreslogs utfyllandet av en gdrusbank {
| utanfor den gamla kajlinjen, och stadsfullmaktige beviljade i 1909 4rs stat det forsta an- |
slaget till denna grusbanksfyllning, vilken ocksad under sadda ar paborjades. Som emeller- '
tid den gamla kajen genom utfyliningen blev i det narmaste obrukbar, framhéll Hamnsty-
relsen i sin skrivelse med forslag till stat for 4r 1911 nodvédndigheten, att i ersattning for
den gamla trikajen byggdes en ny kaj utanfor densamma, och begérde §6r detta arbetes
paborjande under 1911 erforderliga medel. Sedan stadsfullmiktige beviljat dessa medel
och sedan fordndringen av stadsplanen genom den foreslagna utflyttningen av kajlinjen L
|

blivit av stadsfullméktige antagen den 20 mars 1911 och av Overstéthéllareimbetet fast-

stilld, kunde kajarbetet under sommaren samma &r paborjas.
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Om sdlunda nddviandigheten att ordna de otillfredstdllande jérnvégsforhallandena i
Stadsgardshamnen utgjorde den direkta anledningen till den beslutade utvidgninden, sak-
nades emellertid icke andra skil, som talade for behovet av en ombydgnad och utvidg-
ning. Den damia tribrokajen, vilken fdrdigbygdddes ar 1879, befann sig i mycket brist-
félligt skick och var dessutom alltfér svag, varfor densamma under alla forhdllanden be-
hovde undergad en grundlig ombyggnad. Vattendjupet invid densamma var dessutom endast
5:—6 m. och sdlunda otillrickligt for de krav, som det alltjimt 6kade tonnadet stiillde pa
en tidsenlig hamnanlidggning. Kajplanets bredd mellan tribrokajen och jdrnvdgssparen av
i medeltal 7, m. var dven allt fér ringa for att rymma det upplagda godset, varjimte ndgon
mojlighet ej fanns att uppsitta erforderliga kajkranar. Slutligen maste kortrafiken till
kajen och gangtrafiken mellan Saltsjébanans firjlige och station taga sig fram 6ver ban-
dardssparen, vilket forutom den stéindiga faran for olyckshindelser d@ven vallade avbrick
och storningar i hamntrafiken.

Beskrivning over de nya anldggningarna.

Genom kajlinjens utflyttning och de nu fullbordade nya anlddgningarna, som nirmare
framgd av ritning Pl. 1, hava de brister, som hiir ovan berirts, blivit avhjalpta. Den nya
kajen, med en ldngd av 382 meter, dr i huvudsak parallell med Stadsgardens trafikdata
och ligger i medeltal 12 m. utanfor den damla Kajlinien. Lingst oster ut vid magasins-
byddnaden sammanfaller den nya Kajlinjen med den gamla pa en stricka av 43 m. For
att sedermera, nir uppfartsviagsiorslaget blivit forverkligat, kunna erhélla direkt sparanslut-
ning mellan bangdrden och Skeppsbron i stillet for den nuvarande vindskiveforbindelsen
har den vistra delen av den nu byggda kajen krikts efter en kurva, som sedermera kom-
mer att fortsdttas fram till Slussen. Mellan den nya kajens dndpunkt och den gamla
kajen begransas det utiyllda hamnplanet provisoriskt av ett tribdlverk och en glasin-
skoning.

Den markareal, som genom Kkajlinjens utflyttning vunnits, uppgéar till 9.800 m?, av
vilka 1,600 m* disponeras for hamnbangardens utvidgning och aterstoden, 8,200 m?, for kaj-
plan med korgata. For kortrafiken till hamnen #r utefter bangirden anordnad en korgata,

vilken genom en provisorisk nedfartsvig #r satt i forbindelse med Ostra Slussgatan och
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4iven strax vister om madasinsbyggnaden har en forbindelse med Stadsgardens trafikdata.
Jarnvagstrafiken till kajen ombesdrjes pa ett lings kajplanet utlagt jarnvagsspar med vixel-
forbindelser till bangdrden. For att gora persontrafiken till och fran Saltsjébadsiérjan obe-
roende av jarnvigstrafiken pad bangirden och kajen har fran det nagot Osterut flyttade
farjlaget uppiorts en gangbro over sparsystemet fram fill Saltsjobanans stationshus. For
lossning och lastning hava tvenne elektriska helportalkranar anskaffats och uppstillts pa

den ifrdgavarande kajstrickan.

AVMUDDRING AV TRYCKBANK, MA] 1912

Med stod av borrningsundersikningar hava de kajtyper bestdmts. som for den ifraga- Bottenforhal-
landen och

varande kajstrackan lampligen borde komma till anvdndning. Vattendjupet befanns vari- ., .. k-

era mellan 6 och 17 meter i den blivande kajlinjen, storst vésterut och nagot s& narjamt  Yrer
avtagande osterut. Den fasta bottnen, bestdende av dgrus och pinnmo ovanpa berget, an-
traffades forst pa ett djup av 20—24 meter under medelvattenytan for den vistlida delen
av kajen, men avtog detta stora djup s4 smaningom Osterut, sa att berget vid den nya kajens
sstra dnda endast 1¢ c:a 7 meter under vattenytan. Den fasta bottnen var pa en lidngd
av c:a 150 meter vasterifran riknat tdckt av ett dy- och lerlager av 3—15 meters méktig-
het och pd den Ovriga strickan av ett grusblandat lager av utfylld springsten av 2—12

m. tjocklek. Lingst Osterut sluttade berget mycket brant utat sjon.
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Utfylining av
grusbank.

Med hénsyn till dessa bottenforhallanden befanns det lampligt att grundldggda storre
delen av kajbygdgnaden pa palrust, medan Kkistgrundliggning kom till anvéndning & de
lingst Osterut beldgna 45 meterna av kajen, ddr berget 14 sd hogt, att palrust ej ldmp-
ligen kunde anvdndas.

Som det losa bottenlagret av dy och lera icke skulle kunnat motstd trycket fran
fyliningen bakom kajen samt belastningen pa densamma, maste en gdrusbank utfyllas till
fast botten for att diva 4t den blivande kajkonstruktionen och utfyllningen for hamnplanet

VY AV ARBETSPLATSEN, MA] 1912,

nodig stabilitet samt for erhdllande av tillrtickligt bérkraftig drund for kajens palrust. For
att underlitta grusbankens nedtriingande till fast botten uppmuddrades forst i den blivande
kajlinjen medelst gripskopa en rdnna av c:a 10 meters medelbredd till ett djup av 11—13
meter under vattenytan. Sedan muddrinden framskridit c:a 30 meter, paborjades gdrus-
fyllningen till en borjan endast i den uppmuddrade rénnan, pa det att denna ej skulle
rasa igen. Genom successiva péafyllningar upp till 2 & 3 m. dver vattenytan belastades
dérefter drusmassan, s att densamma nedpressades genom lerlagret till fast botten. Grus-
fyllningens utforande framgar ndrmare av Pl. 2. Den verkstilldes for den djupare be-
ligna delen av banken fran sjdlviossande bottenluckspramar eller medelst lossning for

hand fran ryggds- eller vanliga pramar, till dess banken natt sadan hojd, att pramarna ej




lingre kunde flyta 6ver densamma (omkring 2 m. vattendjup). Darefter utfordes grusloss-
ninden ur pramar med plana ddck med ftillhjalp av pontondngkran, forsedd med gripskopa.
Den fardigyllda banken, som hade en kronbredd av c:a 1,5 m., fick sedan med sin 6ver-
belastning kvarligga minst tre manader, under vilken tid observationer gjordes for att ut-
rona sittningar och rorelser i banken. I regel kunde €j ndgon ndmnvird sjunkning eller
rorelse i densamma iakttagas.

For att ytterligare sdkerstilla sig emot framtida sittnindar foretods dven springning
i grusbanken, for vilket &ndamal i den blivande kajlinjen med 10 m. inbdrdes avsténd
nedslogos jarnror av 5 cm. inre diameter till ett djup av 13—16 m. under vattenytan. I
varje ror nedfordes en dynamitladdning av 2 kg., och fyra sddana laddningar avskotos
samtidigt med elektrisk tindning. Den hirvid iakttagna séinkningen av bankkronet upp-
gick vanligtvis endast till nagra cm. och detta delvis beroende pa, att en del av gdruset
gled ut pd djupare vatten. Vid direfter foretagna borrningar kunde ej nddot losare lager
pavisas mellan det utfyllda gruset och fasta bottnen, ej heller nagra i drusbanken in-
stingda lerkortlar.

Bankens avmuddring verkstilldes darefter med stadens storsta mudderverk sa, att
vattendjupet i kajlinjen blev c:a 05 m. mindre #n det faststdllda. Forst sedan kajen fir-
digbygdts, verkstdlldes muddring till fullt hamndjup. Det uppmuddrade gdruset lossades
dels i grusbankens fortséttning, dels bakom kajkroppen for uppfyllning av kajplanet.

Arbetet med grusbanksfyllningen tog sin borjan i april 1909 och avslutades den 19
december 1915. De massor, som under de olika bydgnadsédren blivit utfyllda och av-

muddrade, #vensom enhetskostnaden, framga av foljande tabell.

Medelpris pr Avmuddrat

Ar Utfyllt grus m* m® drus i

bank kr. grus m’

1909 70.070 1:52 -—
1910 53.620 1:61 — —
1911 39.870 1:30 7.900
1912 26.400 1:20 6.100
1913 6.280 1:18 8.800
Summa 196.240 1:45 22.800




Pdlkajens
konstruktion.

Pdlkajens ut-
forande.

Gruset levererades pa platsen av flera olika leverantorer och ingick i leveransen
dven lossningen tills drusbanken var uppfylld till 2 m. under vattenytan, men dérefter
lossades pramarna genom stadens forsorg med gripskopa, sdsom ovan ndmnts.
Kajkonstruktionen for storre delen av kajstrickan, som dr visad 4 Pl. 3, utdores av
en granitbeklidd betonmur pa palrust med drag- och tryckpalar samt en i kajens framkant
anbragt bjidlkspant. P& 13 m. kajlingd #ro nedslagna en tryckpdle i lutning 10:1, tre
tryckpdlar i lutning 5:1 samt tre dragpélar i lutning 3:1. For dradpalarnes sékra infést-
ning i murkroppen #ro desamma, férutom med inskurna hak, dven forsedda med jarnfor-
ankringar. Till en borjan utférdes dessa for varje péle av tva 75x 15 m/m plattjarn, vilka
i sin ovre dnda voro forsedda med en svetsad dgla for en 50x32x 750 m/m ankarslut,
vilken anordning forut blivit anvind vid kajbyggnad i Virtahamnen. Som dessa forank-
ringar emellertid voro overstarka i forhdllande till andra konstruktionsdetaljer och dess-
utom danska dyrbara, infordes under arbetets géng den firenklingen, att de i stdllet ut-
fordes av tvd 65x 12 m/m plattjirn, forsedda med en gemensam slut av 25 m/m rund-
jarn, vilken insattes i dornade hal i plattjrnen, varigenom &stadkoms en fullt effektiv och

samtidigt billig forankring. Pélarna i frimsta raden #ro formedelst 25 m/m bygelformade
rundjdrnsstag forankrade i kajmurverket.

Spanten, av 20 cm. tjocklek, som ir slagen i samma lutning som den yttersta tryck-
palraden (10:1) och omedelbart utanfir denna, bestdr av 20 x 22 cm. sédade bjdlkar med
losa fiadrar och #r medelst 25 m/m franska skruvar fistad vid tvenne & framre pélraden
fastbultade foljare av 25x25 cm. bjidlkar. Sisom hammarband ovanpa spéanten tjinstdor
en differdingerbalk N. P. 26, vilken dven #r forankrad i kajmurverket med 32 m/m rund-
jarnsstag. Avskérningshdjden dr for pédlarna +3,50 och for spanten +3,0s.

Kajmuren, som har en storsta bredd av 45 m. ochen total hojd av 3,2 m., & med
sin underkant forlagd pad hiden +250 och upp till palavskdrningens hdjd (+3.50) utfird
av beton i blandning 1:5:7. Omedelbart ovan pdlavskédrninden &r anbragt ett 50 cm.
tjockt, med 25 m/m rundjirn armerat, betonskikt iblandning1:3:5, som har till uppgift
att formedla kraftoverforingen mellan tryck- och dragpdlar. De senares forankringsjdrn dro
uppdragna genom detta armerade betonskikt. Den @vre delen av kajkroppen dr utford av
beton i blandnind 1:5:7 med 30 2% sparsten.

Kajmurens framsida, som haren lutning av 20: 1, dr beklidd med grovhudgen granit
i fem horisontala skift, varav det oversta eller betidcknindsskiftet har en hojd av O m.
och en bredd av 1,0 m. De ovriga skiften, som hava en medelhdjd av O;s m., bestd av
c:a 1,0 m. djupa bindare och c:a O, m. djupa Ibpare.

Pl. 2 askadliggdr de olika skedena av kajarbetets utforande. Grusbankens avmudd-




ring borjade vid kajens vistra @nda den 24 juli 1911 och verkstilldes till att bérja med
pa en stricka av 115 m., varefter pélningsarbetet for denna del av kajbygdnaden omedel-
bart vidtog. Palninden utférdes med tillhjélp av tvenne angpélkranar, av vilka den ena

var uppstdlld pd ponton och anvén-

des for slagning av de bada stéllnings-
palraderna, de tre dragpélraderna samt [_
den yttersta tryckpalraden. Denna |
kran hade en nyttig hojd av 13,5 m.,

en hejarvikt av 1,3 ton och var for-

sedd med friktionsspel for éngkraft.

P4 stillningspélraderna och den yttre
tryckpélraden utlades ldngsgaende
hammarband med ralsspér for en tra-
vers, som uppbar den andra angpal-

kranen. Med denna Kkran, som var

forsedd med direkt verkande anghejare

och hade en nyttid hojd av 14 m,,

hejarvikt 1,25 ton och slagldngd 1,5 m.,
slodos de aterstiende tre tryckpal-
raderna samt bjilkspanten. Samtlida
dragpélar, #vensom de tre inre raderna
av tryckpalar, hava en medelldngd av
165 m. med 17 cm. toppdiameter och
en rotdiameter av 33—34 cm. Avde
framsta tryckpélarna ddremot dro 68 st.

skarvade for att nd ned till den natur-

liga botten (stérsta lingd 25,5 m.), de

ovriga hava en minimilangd av 18

m. och en medelldngd av 18, m. med PALNINGSARBETET, MAJ 1012,

e ——

samma toppmétt och tillvixt som de
foregaende. Pélskarven dr utford som
tappskarv, rotdnda mot rotinda, och omgives av fyra stycken smidda ringar av 50x 12 '
m/m plattiarn. Pdlarna slogos till dess sjunkningen for 10 slag med en meters fallhojd

understeg 2 cm. Medeltalet av med bada kranarna pa 10 timmar nedslagna palar ut-

gjorde 14 st.




For att utréna palarnas motstandskraft mot dragning uppdrogos under arbetets gang
med hjdlp av stadens 60-tons pontonkran tvenne dragpélar, och befanns den for uppdrag-
ningen erforderliga kraften i bdda fallen utgtra 31 ton. Som den statiska berdkningen
av kajkonstruktionen givit for dragpédlarna en maximal dragbelastning av 10 ton, dr séker-
heten sdledes c:a 3-faldig.

Angdende bjélkspantens tillverkning, nedslagning och fastsittning &r foljande att om-

namna. | bjdlkarna upptogs pd bada sidor med spanthyvel 5 cm. breda natar, ivilka losa

UTFYLLNING BAKOM KAJEN, MA] 1912

fiddrar inpassades, varefter tvenne bjdlkar hopfistes till ett »fack» medelst 530 cm. ldnga
spikar. Ena #ndan av facket tillspetsades och forsdds med sko av 5 m/m plat, som om-
slot bada bjilkarna; den fria spantfjiderns motsvarande @nda skoddes med ett 5 m/m platt-
jarn. I fackets andra #nda pddrevs en stadig ram av smitt jdrn, avsedd att sammanhalla
bjalkarna och hindra ©verdndans krossning under nedslagning. For fackens styrning i
vertikal led under nedslagningen fastsattes vid nedre spéantfoljaren medelst skruvtvingar
och bult en bjdlke av sddan lingd, att den kunde omfatta nio fack. For att isidled sam-
manhdlla dessa nio fack, som nedslogos samtidigt, anbringdades med dykarehijélp pa yttersta
facket omedelbart ovanior nedre spantfiljaren en grov ekklots, vilkens anliggningsyta ut-

formats efter spantbjilken. Vid Kklotsen var fastsatt en i vertikal led rorlig arm, fran vil-




ken en wire over en brytrulle leddes upp till ett pa pélstillningen stdende handspel. |
fackets ©vre #nda gjordes en liknande anordning, vars wire dvenledes gick till ett spel,
uppstillt bredvid det forra sé, att bada spelen samtidigt kunde skitas av en man. Sedan
nio fack insatts i ramen och med tillhjdlp av de ndmnda spelen sammanpressats i sidled,
vidtog slagninden, varvid forst samtliga fack nedslodos till halva sitt djup och dérefter till
det faststdllda djupet, ett tillvigagangssitt, som visade sid diva den titaste spanten. |

Endast undantagsvis uppstodo svérigheter vid nedslagningen av spanten, vilka be-

e

INDAMNING AV PALRUST, JUNI 1912
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rodde pd, att storre stenar voro inblandade i grusmassan, och yttrade sig antingen diri,

att spanten ej ville ligda an mot bada fdljarna utan kastade sig ur néaten, eller diri, att
den vid slagningen ej ville sjunka, utan krossades i Ovre éndan. Genom att mer eller
mindre snedhugga facken i spetsarna eller medelst dripskopa bortmuddra stenarna &ver-
vunnos emellertid dessa svérigheter. Pa den stricka, ddr bottnen utgjordes av dammal
stenfyllning, muddrades forst for spanten en rénna av tillriackligt djup, vilken fylldes med '
stenfritt grus, varefter spantningsarbetet med synnerlig latthet kunde utforas. Sedan span- f
ten nedslagits till erforderligt djup, eller c:a 10 m. under medelvattenytan, fastsattes den-
samma omedelbart med tillhjdlp av dykare vid nedre féljaren med franska skruvar.

For att kunna utitra aterstoden av kajarbetet helt och héllet pa det torra foretods




ddrefter inddmning av arbetsplatsen pa foljande sétt. En provisorisk forankring av jérn-
viigsridls, fastade medelst wire vid damla kajens palverk, anbringades framfor bjalkspéanten
till densammas stottande under fyllningsarbetena. Bakom friamre stillningspélraden och
stodd mot denna nedslogs en arbetsspant av 7,5 cm. plank. Mellanrummet mellan de bada
spantvaggdarna fylldes upp till hdjden +0,5s med grus, varefter inlades ett tatningslager av
lera med 0, m. tjocklek, vilket belastades med ett lika tjockt gruslager, ovanpa vilket
slutligen i och for inddmningarnas fullstindiga driinering anbragtes ett lager grov knaper
av c:a 0,25 m. miktighet. Bakom arbetsspdnten inlades i hdjd med ovanndmnda lerskikt
likaledes i och for titning en strdng av lera och didrpd grusbelastning upp till vattenytan.
Utanpa bjédlkspanten fastskruvades dérefter en inddmningsvigg av 5 cm. stiende plank,
fastspikad pa foljare. Viggen, vilken strickte sig frin lerskiktets halva hojd till c:a O,
m. &ver medelvattenytan, forstrdvades vid sin 6vre kant medelst sparrar mot arbetsspén-
ten. Pa 40—50 m. avstdnd uppsattes sedan tvdardammar med dubbla viggar av 7,5 cm.
spantad plank, vilkas mellanrum fylldes med lera och grus. Pa detta sitt erholls ett in-
damt omrade, vilket denom ldnspumpning kunde fullstindigt torrldgdas till kajmurens
underkant.

For ldanshéllningen anviindes en 15 cm. och en 20 cm. centrifugalpump, vilka medelst
remmar drevos av en lokomobil, eldad med det virke, som erhdlls vid rivning av damla
kajen. Samma lokomobil drog &ven betonblandaren samt en cirkelsdg och en slipsten.
Stora pumpens sugslang placerades i utrymmet mellan kajmuren och arbetsspdnten, den
mindre mellan bjilkspénten och inddmnindsvdidden For att den hir skulle fa tillrdckligt
med tilloppsvatten, upptogos denom bjilkspanten i pumpkannans nirhet tvenne hal av 11
cm. diameter, vilka sedermera idensattes. Mingden av det instrommande ldckvattnet var
dock i allménhet icke storre, @n att den stora pumpen med ldtthet holl en avstdngning
ldns under arbetstiden. Genom att anordna en trumma med lucka denom tvdirdammarna
kunde man med samma pump halla ldns i tvenne inddmnindar om tillsammans over 90
m. lingd. Endast om mordnarna fore arbetets borjan anvdndes bdda pumparna for att
hastidare fa arbetsplatsen torrladd, och detta tog i redel mindre tid dn en timme.

Sa snart en inddmning torrlagts, vidtod arbetet med utjimning av dréneringdsladret
pa hojden +2;0, avsdgning av bjilkspanten, dess fastskruvning och forankring, pélarnas
avskiirning, insdgning av hak i dragpalarna samt anbringande av forankringarna & de-
samima.

Direkt ovanpa drineringslagret vidtog betongjutninden, varvid forst utfordes ett skikt
upp till palavskirningshdjden. dock med iakttagande av, att plats for det nedersta bekldd-

nadsskiftet utsparades pa framsidan. Dérefter inmurades de bada nedre beklddnadsskiften:
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varefter gots det bakom dem och omedelbart ovan palavskdrningen ligdande armerade
betonskiktet. Arbetet med kajmuren fortsattes sedan salunda, att, sd snart ett beklid-
nadsskift inlagts, detsamma omedelbart bakgots med beton. For blandningen av betonen
anvdndes maskin (typ Smith mixer) med en kapacitet av 35 m?* per timme. Fran de i
nédrheten befintliga upplagen fraktades materialierna medelst skottkirra till blandaren, och
den fardiga betonen transporterades ut till arbetsplatsen i decauvillevagnar (s. k. framtip-
pare). Under den tid pumpning pégick, utfordes gjutningsarbetet med dag- och nattskift.
S4 snart arbetet inom en inddmning var fardigt, uppdrods med hjilp av stadens 60-tons
pontonkran stillningspalar och arbetsspdnt for att dter anvindas vid kajarbetets fortsitt-
nind. Vid pélkajens ostra del, dar den gamla trdbrokajen 1ag pa ringa avstind bakom den
nya kajen, fanns tillfille att f6r relativt liten kostnad forbinda den nya kajmuren med den
gamla kajens forankringar, varfor sddana forbindningar dven utfordes sdsom en extra
sdkerhetsdtdird mot eventuella forskjutningar. For detta #ndamal ingdtos i kajmuren pa
54 55 m. avstand 44 m 'm fyrkantjirn, som i sin andra #nde medelst bydlar fastades vid
trabrokajens forankringsbjilkar, vilka i sin ordning voro fastbultade i det bakom ligdande
berget.

Den ostligaste delen av kajen #r, som forut blivit ndmnt, grundlagd pa Kkistor, vilkas
konstruktion narmare framgdr av Pl 4. Av kistorna, som till antalet #ro fyra, hava de
bada Ostiiga en lingd av 11 m. och de tva ovriga 11,5 m. vardera eller tillsammans 45
m. Enér denna kistkaj utgér en &vergdng mellan nya palkajen och damla kistkajen, har
vid dess konstruktion hdnsyn mést tagas till en del vid dessa bada kajer radande olika
yttre forhédllanden. Vattendjupet #r salunda vid resp. kajer 7 och 6 m., kajhdjden resp.
2,1 och 2,+ m. dver medelvattenytan, lutningen & péalkajens spant 10:1, 3 kistkajens fram-
sida 5:1. Overgéngen fran det storre till det mindre vattendjupet har skett s§, ant djupet
framfor de bada vistliga kistorna bibehdllits vid 7 m., men dédremot framfor de béda nir-
mast gamla kajen beldgna Kistorna minskats till 6+ m. Olikheten i kajhdjderna har ut-
jdmnats genom att nya kistkajens betdckningsskift givits en jamn stigning dsterut av 1: 150,
Genom att successivt 6ka lutningen pa de nya kistornas framsidor formedlas overganden
mellan de olika lutningsforhallandena & den nya och gamla kajen.

Pa grund av de olika lutningarne pa berget vid 6stra och véstra delen av kistkajen
hava kistorna fatt vésentligen olika form och utidrande. De bada ostra kistorna vila med
sin bakre del pa i det brant sluttande berget springda pallar och med sin frimre del pa
en betongrund (blandning 1:3:5), gjuten direkt pid den avmuddrade damla spriingstens-
fyllningen. For att si mycket som mdjligt minska den dyrbara undervattenspriangningen

hava dessa kistor erhdllit en 6vre bredd av endast 23 m., men i stillet upp till hdjden
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+2,50 blivit bakfyllda med s. k. blockbeton och &ven invidndigt blivit helt fylilda med be-
ton (i blandning 1:3:5) for att dels minska jordtrycket & kistorna och dels giva dem storre
tyndd och stadga, &n om sten och grus blivit anvint till fyllning sdsom vid de andra
kistorna. Hojden & dessa kistor #r 5,4 m.

De bada vistra kistorna vila direkt pa den avmuddrade gamla stenfyllningen (utom
den Ostligaste av dem, som med en mindre del av sin bakre kant vilar pd berdet), och

for att forhindra kajens siéttning #ro inuti kistorna nedslagna palar, fyra rader i den ena

VY AV ARBETSPLATSEN OCH GAMLA HAMNBANGARDEN
FRAN MAGASINSBYGGNADEN, JUNI 1912

och fem rader i den andra, under vilken berdet ligger djupare. Av pdlarna &dro tvenne
rader slagna i lutning 3:1 framét, tvenne rader (for den Ostra kistan en rad) vertikala och
en rad, den frimsta, parallellt med Kistans framvidd. Avstandet mellan palarna &r 1,5 m.
och avskdrningshdjden +3,20. Palkistorna, som hava en hojd av 6 m. och en ovre bredd
av 4,2 m., dro fyllda med springsten, makadam och grus upp till hojden +2;50 samt dér-
ifrdn och upp till kistornas overkant fyllda med beton i blandning 1:3:5.

Alla fyra kistorna hava sin @&verkant forlagd pa hdjden +3, och dro timrade av
20x25 cm. sdgade bijilkar med tvarforbindningar av samma dimensioner och invidndiga
pilastrar av 20x 20 cm. bjalkar. Hornforbindningarna dro utforda som laxknutar. Kistor-
nas framviggar dro klidda med 10 cm. plank till skydd mot patorningar samt isens och
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vattnets notning; bakvidggarna dro vertikala. Kajmuren ovanpa kistorna (av beton i bland-
ning 1:5:7), som upptager hela dessas bredd,dr pd hojden +4,20 forankrad vid det bakom
liggande berget med av beton omgivna stag av 55 m/m fyrkantjirn pa ett inbordes av-
stind av 2,55 m. Som ankarslutar i kajmuren hava anvdnts en meter ldnga rélsstycken
av 12 cm. hojd, och fistena i berdet utgoras av L}-formade byglar av 75 m/m rundjirn,
vilkas ena skiinkel stuckits denmom ankarjirnets till en odla utformade dnda. For att vid

de badda smalare kistorna forhindra en avskjuvning mellan Ovre och undre betonkroppen

VY AV ARBETSPLATSEN MED GAMLA HAMNBANGARDEN
FRAN OSTRA SLUSSGATAN, JUNI 1912,

dr stdende armering av 37 m/m rundjdrn anbringad pa ett inbordes avstind av 65 cm.

Granitbekliddnaden &r i huvudsak lika med den som anvints vid palkajen.

Det muddringsarbete, som fore kistornas sdnkning madste utféras, erbjid ganska stora Kisthajens ut-

svarigheter, d& bottenlagret bestod av spriangsten, delvis av mycket stora dimensioner.
Muddringen utfordes dels med stora mudderverket nr. 4 av paternostertyp, dels med drip-
skopa, men storre stenblock méste med bitrdde av dykare kittas och upphissas med grip-
skopekranen, endr de pd sina stillen voro sa anhopade och av sadan storlek, att grip-
skopan ej formédde upptaga dem. Sedan muddringen avslutats, vidtog renspolninden av
berget frdn grus och mudder pa de stillen, ddr pallspringning skulle verkstallas. Nodigt
tryckvatten hértill erholls frdn en & prdm uppstilld dubbelcylindrisk angdriven kolvpump

13
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(Eureka), fran vilken vattnet med 4—5 atm. tryck leddes i en slang av 75 m/m diameter
ned till bottnen, didr dykaren styrde munstycket.

Borrningen for undervattenspréngninden utférdes dels for hand med vanliga borrar
dels med tvenne pneumatiska borrmaskiner med ihaliga borrar, férsedda med stjdrnformiga
skdr. Borrdiametern var 25-32 m/m. Pressluften erholls frdn en & samma pram som
pumpen uppstidlld kompressor, driven av en fotogenmotor. Laddningen verkstilldes av

dykaren och skottlossninden skedde pa elektrisk vdg. Den utspréngda bergpallens storsta

LANSPUMPAD KASUN OVANPA PALKISTA.

sdvdl hojd som bredd utgjorde ungefdr 3 m. Den utskjutna stenen upptogs till storsta
delen med gripskopa, en mindre del plockades av dykaren i lador, som upphissades med
angkran.

Sésom forut omndmnts, &r under de bada ostra kistornas framre del gjuten en be-
tongrund, vilande direkt pd den gamla utfyllningen, och sasom yttre form till densamma
upptravades 0,5 m. utanfor kistviggens framkant med dykare en mur av med drus fyllda
gamla cementsickar. Nedsdnkandet av betonen skedde med hjalp av dngkran och sénk-
skopor, rymmande 0,75 m®.

Kistorna forsigos fore sjosittningen med kasunviggar av 5 cm. plank, fastsatta pa
foljare av 15 cm. sparrar och av sddan hojd, att de efter kistornas sinkning nadde 0O,
m. over medelvattenytan. Sinkningen av Kistorna skedde genom belastning med jdrn-
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vigsrils, som medelst angkran anbringades pd Kistorna, under det att dessa voro upp-
hdngda vid tvenne spelpradmar omedelbart utanfor den plats, didr de skulle sinkas. Nir
tillrdckligt med rils blivit pilagda, drods kistan in till sin plats denom tvenne i land upp-
satta handspel, under det att man samtidigt firade pa upphidngnindskittindarna. Sasom
styrning {or kistan tjdnstdjorde tvenne i berdet medelst bladbultar fistade stiende riils,
upptill forbundna med ett mot land forstrdvat hammarband. Nar kistan kommit pa sin
plats, belastades den ytterligare med négdra riler sdsom sikerhet mot rubbning genom

vagskvalp o. d.

SEKTION GENOM KAJMUREN. INMURNING AV BEKLADNADSSTEN.

Palningen i de tva vistliga Kkistorna utférdes med hjilp av en mindre andpalkran av
15 m. nyttig hojd med en fixhejare av 1 tons vikt. Kranen ldpte pa rils, som vilade pa
en fran Kistan uppbygdd stédllning. Palarna hade en toppdiameter av minst 20 cm. och
varierade i langd fran 7, till 125 m.

Undervattensbetonen i kistorna nedsidnktes pa samma sdtt som vid betongrundens
utférande, och sa snart betonen vunnit tillrickli¢ stadga, vidtod ldnspumpningen, varefter
avskédrning av palarna, inmurning av bekliddnadsstenar och bakgjutning av densamma verk-
stilldes. For ldnspumpningen anvindes en vid en elekiromotor direkt kopplad centrifu-
galpump om 800 minutliter. Arbetet utiGrdes inom en kista at dénden, varvid sdsom form

for betongjutningen delvis tjidnstgjorde kasunens baksida och gavlar.
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Den nya kajen #r pa storre delen av sin lingd forlagd pa hojden +6,0 m. med ett Kajnijid, vat-
tendjup, Laj-

) i i 3 . v. (+4,0); endas 11 ostlidaste 25 la
vattendjup av 7 m. under m. v.y. (+4y,); endast den Ostligaste delen (23 lingdmeter) abusiatp

ligger pa hojden +5, med 6 meters vattendjup. I Gvergdngen mellan den hogda och ldda
kajen &r inmurad en battrappa av 4 meters bredd. Kajen dr pd var 8:de meter forsedd
med en fortdjningsring och pad var 50:de meter med en Kajstede, anbringad inuti en i gra-
nitbekladnaden uthugden nisch.

For att limna sa stort utrymme som mdojligt utmed kajen for hamnrorelsen Hamnban-
garden.

VY AV ARBETSPLATSEN FRAMFOR MAGASINSBYGGNADEN, AUG. 1914.

ir hamnbangdrden forlagd intill trafikgatan utmed Stadsgardshamnen. Bangérden
striicker sig fran Ostra Slussgatan fram till magasinsbyggnaden samt omfattar tvenne tag-
spéar, sex ranger- och uppstillningsspar och eft passagespar. De olika bangéardssparen
dro forenade denom tva helendelska, fyra tredelade och tio enkla védxlar. Som utdrags-
spar vid vagnvixlindgarna tjdnstgor forbindelsesparet mellan bandarden och sammanbind-
ningsbanans dubbelspar. Utdragssparet utmynnar visterut i ett kort stickspar som #ven
tjanstgor som sdkerhetsspdr. A bandarden #r uppsatt en sjilvregistrerande vagnvag,
konstruerad utan rilsavbrott och for 40 tons vikt.

For att avstinga den livlida dangtrafik over sparsystemet, som forut dgt rum och

hindrat vixlindsarbetets ostérda bedrivande, har bangarden inhdgnats med ett 1,5 me-
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Vindskiva
Jor trafiken
till skepps-
bron.

Hamnplanets
ordnande.

Tillfarts-
vagar.

Spdrover-
byggnaden,

ter hogt staket av jdrntrddsduk pa ramverk och stdndare av ror, vilka #ro fastgjutna i be-
tonplintar. De Oppnindar i staketet, som #ro nédvindiga for vixlindssparen till hamnom-
radet, stdngas genom grind, fdllbom eller kittingar.

For

befintliga vidndskivan,

underlittande av vagnoverflytinindarna till och fran Skeppsbron har den forut

som var forlagd i huvudsparet samt hade for liten diameter och
bérkraft, ersatts av en ny sddan om 6,5 meter diameter, 4 vilken dven de storre vixel-
lokomotiven kunna 6veriéras. Densamma drives av ett elektriskt spel, som #ven kan an-
vdandas vid vagnforflyttningarna till och fran skivan.

Hamnplanets totala bredd uppgdr utmed bangérden till c:a 25 meter; lings madasins-
byggnaden didremot minskas bredden pa drund av bydgnadens sneda planlide successivt
frdn 22 till 6 m. Av hamnplanet disponeras & striickan vister om Saltsjobanans firjlige
ndrmast kajen eft c:a 17 meter brett utrymme for uppliggning av gods, ddr innanfor dr
forlagt ett lastspar samt mellan detta och bangdrden en korvdg med tillricklig bredd, for
att tvd vanliga dkdon skola kunna motas. Det valda lidet av lastsparet medgiver direkt
omlastning mellan jarnvigsvagn och fartyg medelst kranarna, och genom att forligga kor-
datan mellan lastsparet och bangdrden har man vunnit den fordelen, att lastning och loss-
ning kan forsigga obehindrat av kortrafiken lings hamnen. Lastsparets vistligaste del dr
avsedd att tills vidare delvis anvindas for omlastning av dods mellan banvagn och hjul-
don. Utmed madasinsbydgnaden #r lastsparet forlagt invid passagespéret till hamnens
Ostra delar.

Hela hamnplanet dr belagt med tuktad sten samt har en lutning av 1:62 fran last-
sparet mot kajen och av 1:65 fran samma spdr mot bangéirden.

For att underlitta kortrafiken till kajen har, sdsom forut namnts, fran korsningen
mellan Nedra och Ostra Slussgatorna runt arbetareviintrummet i Jirngraven neddragits
en c:a 5 meter bred, provisorisk tillfartsviig till hamnplanet. Dessutom st hamnplanet
och korvdgen ldngs detsamma i forbindelse med trafikgatan ldngs Stadsgirden vid hamn-
bangdrdens Ostra grins vid magasinsbyggnaden.

Sedan uppfartsvidden frdn Slussen till Sédermalm blivit ordnad och sammanbindninds-
banan i framtiden ombygddd, kommer hamnbangdrden att delvis flyttas in under uppfarts-
viden, varigenom erhdlles tkat utrymme for hamnrirelsen & hamnplanet, och blir da diven
mdjligt att ordna tillfartsviigarna pa ett lampligare sitt.

Sparoverbydgnaden inom det inhdgnade bangirdsomradet bestdr av vanlida rils om
125 m/m hojd, forlagda pé tvirsyllar av tra. .

Samtliga spar och vixlar & hamnplanet utanfor inhignaden kring bangérden #ro ut-

forda av s. k. gaturdler med ridnna for hjulflinsen, som moijliggor stensidttningens an-
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bringande omedelbart intill rdlsen och sdlunda gor sérskilda stotrdls obehdvlida. Rilsens
héjd uppgar till 180 m/m och dess vikt till 57 kg. pr meter. Vixlarna dro forsedda med

i gjutjdrnslador anbragta underjordiska véxelstill.
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Underbyggnaden for de av daturdler utiorda sparen utgores av en 0,50 meter hég och
0,50 meter bred viltad makadamb&ddd under vardera skenstrinden. Rilsen vilar direkt pa
makadambéddden utan nadot trdunderlad. Rilsstrindarna dro sinsemellan férenade medelst
stag av plattjarn. Anordningarna framga for Ovrigt ndrmare av ovanstdende figur.

Sparen och vixlarna a bangarden dro denom brunnar och ledningar av 0,15 meters Dranerings-
diameter drianerade till under bangarden och hamnplanet framdragna avloppsledningar. Sxorm mpor.
Brunnarnas overkant @r forlagd O,2s meter under rédlsoverkant, och omkring dem #r satt

en krans av tuktad sten. For drdnering av véxlar och viéxellador till daturédlsen dro fran

19




Belysning.

Farjlige och
gdngviadukt.

Kajkranar.

ladornas botten dragna 15 cm. avloppsledningar.
Belysningen & hamnplanet och bangédrden utgdres av 12 st. 10 ampéres béaglampor,
varav atta dro uppsatta pa 12 meter higa fackverksstolpar, de 6vriga ddremot pa konsoler &
magasinsbyggnaden. Lamporna hava en ljusstyrka av 1200 normalljus och #ro kopplade
6 st. i serie.
I sammanhang med den nya kajens bydgande har dven utforts ett nytt lige for Salt-
sjobanans farjor, 12 meter ldngt och bygdgt pa palar utanfor kajen.
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SPARUTLAGGNING OCH STENSATTNING.

mellan férjldget och Saltsjobanans station har av jérnvigsbolaget uppfiorts en gangviadukt
som stricker sig over storre delen av hamnplanet samt &ver bangdrden och trafikgatan.
Viadukten har en lidngd av 63 meter, en bredd av 3,5 meter och ligger med underkanten
pd 5 meters hojd Gver hamnplanet. Broreglarna, liksom kolonner, utgéras av J-balkar.
Kolonnerna &ro grundlagda pa betonplintar. Brobanan bestdr av plank med beliggning
av asfalt. Under trappan ned till kajen dro inrymda kiosker for biljettforsiljningen och
for hamnbetjaninden samt dessutom for jarnviigens disposition en bod for pressenningar m. m.

Behovet av lossnings- och lastningsanordningar vid hamnen ir tillgodosett genom
tvd elektriska helportalkranar, for vilka dr utlagt ett 180 meter langt kranspér fran Salt-

sjobanans fdrjlage vésterut. Kranportalernas spdrvidd dr 895 meter, varigenom plats inom
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NEDSLAGNING AV KAJSPANT.

5-TONS ELEKTRISKA PORTALKRANAR.

3,5
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portalerna &r reserverad for tva jarnvigsvagnar, om behov hirav i framtiden skulle upp-
komma. Kranarnas storsta svdngningsradie #r 13,5 m., och dr svingkranen sa placerad
pa portalen, att kroken i helt utsvingt ldge ndr 8 meter utanfor kajlinjen och alltsd i helt
insvdngt lige 19 meter innanfor kajen, varigenom lossning och lastning kan ske direkt
mellan fartyg och jérnvigsvagnar, stdende pd det i medeltal 19 meter fran kajlinjen be-
ldgna lastsparet, sdsom ndrmare framgar av Pl 5.

Medelst en & kranarmens bakre del uppstilld elektrisk motor pd 10 hkr. kan sving-
ningsradien (dven med last i krankroken) #ndras frdn maximum 135 m. till minimum 9 m.
Déd denna rorelse sker med jidmiorelsevis stor hastighet, #ro dessa kranars effektivitet

betydligt storre &n vad som dr fallet vid kranar med fasta eller medelst handkraft in- och
utfallbara kranarmar.

Kranarna &ro konstruerade for 3,5 tons last vid 13,5 m. radie med normala pékin-
ningar, men kunna vid 12 meters radie lyfta 5 ton, varvid dock materialpdkénningarna i
de mest anstringda delarna bliva nddot hisgre dn de normala. Lyftningen sker alltid i
enkel part, &ven vid 5 tons last, varidenom den vid de dldre kranarna besvirliga och tids-
odande omkopplingen av hisslinan undvikes.

Med de ndmnda fordelarna for denna i viss man nya krantyp férenas @ven en jam-
forelsevis ringa anskaffningskostnad, varigenom 2 st. 5-tonskranar kunnat inkdpas for samma

pris, som skulle hava betalts for en 2;s-tonskran och en 5-tonskran.

Kranarna hava filjande arbetshastigheter:

Lyfthastighet vid 3,5 tons last ........ ... 0,75 met./sek.

5 b 0,70
Vridhastighet ...........ccocoiiiiiiiiiiiin. 2  varv/min.
Akhastighet for portalen .......... ... 0 met./sek.
Indragning av kranarmen ... 45 m. pa 2 min.

Kranarna erhdlla strom av 550 volts spdnning fran Sidra sparvigsbolagets stromled-
ning, och stromtilliérseln till kranarna sker frdn kontaktbrunnar pd 60 meters inbordes
avstdnd utmed yttre kranrilsen. Varje kontaktbrunn &r forsedd med tva anslutningskon-
takter, sd att bada kranarna kunna erhalla strém frdn samma kontaktbrunn. Kranspéret
utgor atergandsledning for strommen och #r dérior elektriskt forbundet med sodra spar-
videns skensystem.

Kransparet, med ett skenavstind av 85 m., bestar av vanlig 40,5 kd:s rils av 133




m/m hdjd. Den yttre skenan &r forlagd 0,7 m. fran Kajlinjen och uppbédres genom under-
lagda 100x 240 x 18 m/m jédrnplattor & kajens betdckningsskift. Den inre skenan, som har
sin overkant 5 m/m ©ver kajplanets stensittning, vilar direkt pa en langsylle av armerad
beton, 0,5 m. bred och 0,515 m. hig. Skenorna fasthéllas vid sitt underlag denom i kaj-
stenen, resp. betonsyllen, ingjutna 21 m/m bultar och kldmplattor av stdlgjutgods. Kranen
styres av de yttre kranhjulen, vilka med tva fldnsar gripa om den yttre kranskenan, var-

emot de inre hjulen sakna fldnsar.

UTFORANDE AV MAKADAMBADDEN FOR JARNVAGSSPAREN.

For hamnanliddgningens utfdrande har bl. a. erfordrats: Arbetskvanti-
Muddring for grusbank och hamndjup 1,200 m®. ko
Utfyllt grus i bank 196,240 m®.
Avmuddrindg av drusbank 22,800 m?®.
Uppiyllning bakom kajen 65,600 m®., varav 12,000 for dndamalet inképt och 13,000

frdn grusbanken avmuddrat grus samt 40,600 m?® dratis erhdllen diverse fyll-

ning.
Ballastgrus till hamnbangéirden 5800 m?® varav 2,700 m® fran drusbanken avmudd-

rat drus.
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