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Forord

Dokumentationsenheten vid Stockholms stads-
museum har 1 samarbete med Sparvigsmuseet

1 Stockholm genomfort en byggnadshistorisk
dokumentation av fastigheten Kristinebergs
slott To med adress Nordenflychtsvigen 46-56
samt Lindhagensgatan 109-121 pd Kungsholmen
1 Stockholm. Dokumentationen har initierats

av att omradet star infor en stor omvandling
satillvida att den aktuella tomten kan komma att
bebyggas med kontors- och bostadshus.
Finansieringen av dokumentationsarbetet har
delats mellan Sparvigsmuseet 1 Stockholm och

Stockholms stadsmuseum.

Rapporten bestar av en kort inledande historik och
ddrefter foljer en aktuell beskrivning av de bygg-
nader som idag finns pa omridet. Beskrivningen
illustreras med ett stort antal nytagna fotografier,
vilka ir tagna av Sparvigsmuseets fotograf Tomasz
Pydzik. Dokumentationen har utforts genom fysisk
inventering under april manad 2009 och har diref-
ter ssammanstillts 1 rapportform. Fér dokumenta-

tions- och rapportarbete svarar undertecknad.
Stockholm april 2009

Cathrine Mellander

antikvarie
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1 Inledning

Garageanliggningen vid Hornsberg med tillhéran-
de byggnader, beligen pa Kungsholmen 1 hérnet
av Nordenflychtsvigen och Lindhagensgatan pa
Kungsholmen, ritades av chefen t6r Kooperativa
forbundets arkitekt- och ingenjorsbyrd, Eskil
Sundahl. Bestillare var AB Stockholms Sparvigar.
Den ildre garagebyggnaden, utférd med bagar i
ett spann utan fristiende pelare, och den si kall-
lade kontorsbyggnaden samt verkstadsbyggnaden
och virmecentralen ritades dr 1931 och utgor idag
de ildsta byggnaderna pa omradet. Det dldre gara-
get kompletterades emellertid redan ir 1938 med
en ytterligare garagebyggnad samt en tvitthall. I
samband med nimnda utbyggnad uppfordes dven
en ny byggnad avsedd som kombinerad personal-
restaurang och samlingssal samt en portvaktskiosk,
en brinslestation med chassitvitt samt en omklid-
nings- och toalettbyggnad. Dessutom utvidga-

des den befintliga verkstadsbyggnaden 1 syfte att
mota den successivt Okande arbetsbelastningen.
Samtliga byggnader uppfordes i enlighet med

modernismens krav pa funktionalitet och rationell
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konstruktion. Hornsbergs bussgarage utgjorde vid
tiden fOr dess uppforande tillsammans med bland
annat Lumafabriken i sédra Hammarbyhamnen,
uppford 1929-30, och Slussen, ritad 19306, ett slags
portalbyggnader 1 svensk modernistisk arkitektur.
Omridet Hornsberg har alltsedan slutet av
1800-talet starkt priglats av olika typer av indu-
striverksamheter. P4 189o-talet anlades exempelvis
Stora bryggeriet invid Ulvsundasjon, vars bygg-
nader idag delvis finns kvar. Under tidigt 1900-tal
upptordes hir dven byggnader t6r Kirnbolaget
AB Biokemi Industri (KABI), som numera ir en
del av likemedelsbolaget Pharmacia. Under 1930-
talet tillkom sd dven Hornsbergs bussgarage, vilket
ytterligare starkte stadsdelens karaktir av industri-
och exploateringsomrade. Stadsdelen Hornsberg
ir emellertid nu 1 begrepp att omvandlas till ett
utpriglat kontors- och bostadsomride. I enlighet
med stadsbyggnadsprojektet Lindhagen ska 300 ooo
kvadratmeter omvandlas till kontors- och foretags-
lokaler. Samtidigt ska 5 soo nya bostider uppforas
inom denna stadsdel. Enbart pd bussgaragets tomt,

det vill siga fastigheten Kristinebergs slott 10, ska

enligt planen 750 nya ligenheter byggas samtidigt

o -

Hornsbergs bussgarage samt del av tvdtthallen, foto mot nordvdst. Foto Carl Gustav Rosenberg 1932, Sparvdgsmuseet.



som 80 000 kvadratmeter ska tas 1 ansprik och

omvandlas till kommersiella lokaler.

1.1 Syfte

Uppdraget har bestatt 1 att genomtora och sam-
manstilla en oversiktlig dokumentation av fastig-
heten Kristinebergs slott ro. Denna dokumentation
har foranletts av att fastigheten kan komma att

rivas infor en eventuell omdaning av stadsdelen
Hornsberg. Rapporten syftar till 6kad kunskap om
stadens kulturhistoriskt virdefulla fastigheter och
ska dirtill utgéra en dokumentation av befintliga

byggnader pa tomten.

1.2 Metod och killor
Foreliggande byggnadshistoriska dokumentation
inleds med en kort historik som syftar till att pla-
cera in objektet 1 sin samtid. Diarefter féljer en
beskrivning av fastighetens samtliga byggnader
savil exteridrt som interidrt. Det bor emeller-
tid understrykas att denna beskrivning utgdr ett
slags 6versiktlig byggnadsdokumentation och
inte en fullstindig byggnadshistorisk inventering.
Skillnaden mellan dessa instrument ir att en bygg-
nadsdokumentation eller rivningsdokumentation
ir betydligt mer 6versiktlig 4n en byggnadshis-
torisk inventering. En byggnadsdokumentation
utgor alltsad inte en uttdmmande beskrivning av
objektet och kan dirmed inte direkt nyttjas som
underlag for en eventuell ombyggnad eller annan
byggnadsteknisk dtgird. Dokumentationen byg-
ger huvudsakligen pa en fysisk inventering samt
pa befintlig litteratur, dldre ritningar och foto-
grafier. Beskrivningen syftar dels till att klargora
hur fastigheten successivt har tagit form, dels
till att tydliggora de olika byggnadernas aktuella
exteridrer och interidrer. Omfinget for de olika
byggnadernas respektive beskrivningar kan variera
satillvida att vissa byggnader har en nagot mer
fyllig beskrivning dn andra, vad giller exempelvis
uppgifter rorande savil material och konstruktion
som ytskikt.

Aldre ritningar, utforda av Eskil Sundahl, lik-
som senare ritningsmaterial och handlingar
aterfinns 1 Stockholms stads byggnadsnimnds

arkiv. I Sparvigsmuseets arkiv finns ocksd en

del ritningsmaterial och hir finns dven aldre
fotografier, bland annat tagna av fotografen
Carl Gustav Rosenberg samt ett stort antal nya
fotografier tagna av fotografen Tomasz Pydzik.
[ Stadsmuseets arkiv finns ocksa ett relativt
stort antal dldre fotografier och handlingar. I
Stadsmuseets arkiv finns dven en stor samling
foton tagna i samband med arbetet med denna
rapport. Slutligen ger Stockholms stadsmuseums
innerstadsinventering, utford 1984, en kortfattad
beskrivning av fastigheten vid denna tid.
Hornsbergs bussgarage med tillhérande bygg-
nader har tidigare bland annat utforligt behand-
lats 1 ett foredrag av avdelningsingenjoren C.
Hammarskjold benimnt Stockholms sparvigars
garageanliggning vid Hornsberg, hallet vid Svenska
Sparvigs-, buss- och forortsbaneféreningens drs-
mote 1 Jonkoping 1939. Anliggningen har dven
behandlats 1 Teknisk Tidskrift 1932 samt forevisats
1 verket Ny Svensk Arkitektur, utgiven av Svenska
Arkitekters Riksforbund 1939. Den nya perso-
nalrestaurangen vid bussdepdn dgnades en sir-
skild artikel, skriven av arkitekten Sundahl sjilv,
1 Byggmdstaren 1940.1 senare tid har Hornsbergs
bussgarage beskrivits av Fredric Bedoire och
Henric O.Andersson 1 Svensk arkitektur: ritningar
1640-1970, utgiven 1986. Anliggningen har dven
kort omnimnts 1 Lisa Brunnstroms Det svenska
folkhemsbygget. Om Kooperativa Forbundets arkitekt-
kontor, utgiven 2004. Slutligen har Eva Eriksson
lytt fram arkitekten Eskil Sundahl och flera av
hans verk 1 Den moderna staden tar form. Arkitektur

och debatt 1910-1935, utgiven 200T.

1.3 Kulturhistorisk klassificering
Kristinebergs slott 10 har 1 Stadsmuseets kulturhis-
toriska klassificering av bebyggelsen i Stockholms
innerstad markerats med gul firg. Det innebir att
byggnadernas kulturhistoriska virde motsvarar
bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/
eller av visst kulturhistoriskt virde. Trots att fastig-
heten endast dr gulklassad bor det understrykas att
samtliga byggnader pd omradet foretrader bety-
dande virden, bade ur kultur- och konsthistorisk
synvinkel. Detta avser savil byggnadernas interirer

som deras exteriorer.
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2 Historik och beskrivning

Hornsberg ligger pa nordvistra Kungsholmen,
mellan stadsdelarna Kristineberg och Stadshagen.
Stadsdelen har fitt namn efter det slott Jean de la
Vallée ritade for filtmarskalken Gustat Horn pa
1650-talet. Namnda slott revs emellertid pa 1890-
talet och ersattes av Stora bryggeriet vars byggna-
der, 1 hardbrint tegel, nu kom att prigla omradet.
Under tidigt 1900-tal kom flera industriverksam-
heter att forliggas till detta omride, bland annat
Kirnbolaget AB Biokemi Industri, som under
1940-talet framstillde penicillin. Aven om omridet
hade tydlig karaktir av exploateringsomride, med
en rad olika typer av verksamheter och industrier,
var bebyggelsen hir inda fram 1 relativt sen tid sma-
skalig. Den intilliggande stadsdelen Kristineberg
utformades exempelvis 1 en ligmild arkitektur,
delvis efter arkitekten Sven Markelius vinnande
bidrag 1 en stadsplanetivling 1927. Dessutom prig-
lades stadsdelen dven av olika gronomriden sisom
Kristinebergs slottspark, Kristinebergs idrottsplats
samt ett stort koloniomride som lag strax norr
om den tomt dir Hornsbergs bussdepa idag lig-
ger. Savil Kristinebergs slottspark, med bevarad
huvudbyggnad frin mitten av 1700-talet, som
Kristinebergs idrottsplats, med byggnader fran
tidigt 1900-tal, finns alltjimt kvar och utgor viktiga
gronomrdaden 1 en alltmer fortitad stadsdel.
Hornsbergs bussgarage med tillhrande bygg-
nader ritades alltsa av arkitekten Eskil Sundahl,
verksam vid Kooperativa férbundets arkitekt- och
ingenjOrsbyrd, ir 1931 respektive 1938.
Kooperativa forbundet bildades som en kon-
sumentkooperativ ekonomisk férening och stod
nira arbetarrdrelsen och fackforbundsrorelsen.
Kooperativa forbundets arkitekt- och ingenjorsbyra
(KFAI) grundades 1925 for att tillgodose koope-
rationens behov av vilplanerade och funktionella
byggnader. Kooperativa forbundets arkitektkontor
var, fran 1920-talet och ett flertal decennier framat,
en av landets mest radikala och expansiva arkitekt-
kontor och hade 70 anstillda arkitekter redan ar
1935.Vid sidan av Stockholmsutstillningen torde
Kooperativa forbundets arkitektkontor ha betytt

mest for genombrottet av den nya arkitektur,

8 STOCKHOLMS STADSMUSEUM ~ KRISTINEBERGS SLOTT 10

priglad av ett rationellt tinkande parat med hog
funktionalitet, som 1 Sverige lanserades som funk-
tionalismen.

Eskil Sundahl var chefsarkitekt vid kontoret fran
ar 1925 fram till 1958 och hans starka konstnar-
liga ledarskap var en viktig faktor till att arkitekt-
kontoret fick en sadan ledande position i Sverige
vid denna tid. Ovriga tongivande arkitekter som
arbetade pa KF:s arkitektkontor under Sundahls
ledning var bland annat Arthur von Schmalensee,
Olot Thunstrém, Haqvin Carlheim-Gyllenskiold
och Erik Ahlsén. Redan under tidigt 1930-tal var
kontoret banbrytande inom flera sektorer sisom
bostadshus, industrianliggningar, aftirshus, butiker
samt butiksinredningar, som kontoret ritat for den
kooperativa rorelsen. Till de mest uppmirksam-
made uppdragen under 1920- och 1930-talen
hor silobyggnaden for KF:s kvarnanliggning pa
Kvarnholmen i Nacka (1925-1927), Lumafabriken
1 S6dra Hammarbyhamnen i Stockholm (1929-
30), KF:s kontor vid Slussen (1935) samt den nya
Katarinahissen (1936). Eskil Sundahl var 1 samtliga
namnda fall ansvarig arkitekt eller medarbetare.
Sundahl var dven den drivande kraften bakom idén
att samtliga kooperationens attirsbyggnader, ur
reklamsynpunkt, skulle fi en enhetlig och likartad
utformning. Arkitektkontoret hade emellertid inte
bara uppdrag frin kooperationen och ett tydligt
exempel pa detta dr Hornsbergs bussgarage dir AB
Stockholms Sparvigar var bestillare.

Stockholms Sparvigars nya bussgarage vid
Hornsberg med tillhrande tvitthall, verkstad,
varmecentral och kontorsbyggnad invigdes 1932,
men kompletterades alltsa 1938 med ytterligare en
garagebyggnad samt ett antal Gvriga byggnader. De
bida bussgaragen uppfordes som glasade, vilvda
hallbyggnader som birs upp av jairnbagar med s
respektive 62 meters spannvidd. De glasade gavelfa-
saderna samt ljusinslippet fran de glasade partierna
1 taket bidrog till byggnadernas tydliga konstruk-
tionsarkitektur vilket gav uttryck for spanst och
luftighet. Stockholms sparvigars nya bussgarage
vid Hornsberg presenterades 1 verket Ny Svensk
Arkitektur, utgiven av SAR 1939. Under avdelning-
en rorande kommunikation, industri och handel

forevisades nimnda projekt bland annat tillsam-
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Flygbild over
Hornsbergs-
garaget och
intilliggande
omrdden.

| fonden
skymtar Stora
Bryggeriet
vars bygg-
nader idag
delvis finns
kvar. Foto
1932, foto-
graf okdnd,
Sparvdgs-
museet.
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=1 LINDHAGENSGATAN

Situationsplan visande Hornsbergs bussdepad ar 1986, upprdttad av SL. Skillnaderna mot 1940 drs situationsplan dr bland
annat att brdnslestationen och chassitvdtten dr rivna och att en ny verkstadsbyggnad uppforts pd tomtens nordéstra del.
Stockholms stads byggnadsndmnds arkiv.
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Hornsbergs
bussgarage
med tillhéran-
de verkstads-
byggnad samt
vdrmecentral.
Foto 19335, fo-
tograf okdnd,
Spadrvdgs-
museet.

Hornsbergs bussgarage, sydostra fasaden, samt kontorsbyggnaden. Bada byggnaderna ritade 1931. Foto 1935, fotograf
okdnd, Spdrvdgsmuseet.
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Hornsbergs bussgarage, interior (nuvarande sédra bussgaraget). Foto 1935, fotograf okdnd, Spdrvdgsmuseet.

Hornsbergs bussgarage med mellanliggande tvdtthallar, syddstra fasaden. Foto Bérje Gallén 1944, Sparvdgsmuseet.
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mans med ndgra av den svenska funktionalismens

portalbyggnader sisom Lumafabriken i Stockholm,

ritad av Kooperativa férbundets arkitektkontor
1929-30, Slussen, ritad av Tage William-Olsson
1936, Hammarforsens kraftstation, ritad av Osvald
Almquist och invigd 1931 samt Bromma flygfilt,
ritat av Paul Hedqvist och invigt 1936. Aven per-
sonalrestaurangen vid Hornsbergs bussgarage, ritad
1938, med tillhérande samlingssal, likarmottagning
samt bostadsviningar for mekaniker respektive
sjukskoterska utformades 1 en utpriglad funk-
tionalistisk stil. Likasd utformades chassitvatten,
omkliddningsbyggnaden samt den utbyggda verk-
stadsbyggnaden 1 enlighet med déitidens krav pa
byggnadernas avlisbarhet vad gillde funktion och
material.

Bussdepan vid Hornsberg fungerar alltjimt
idag som ett av SL:s huvudgarage 1 innersta-

den med uppstillningsplats for cirka 140 bussar.

Verksamhetens kontinuitet liksom det faktum att
byggnaderna har en tydlig historisk férankring i
stadsdelen bidrar till att omradet besitter betydande
virden di omradet speglar en del av stadens bebyg-

gelsehistoriska utveckling under 19oo-talet.

2.1 Garagehallarna

Den sodra garagehallens exterior

Den sodra garagehallen utgor den dldsta av de tva
bussgaragen och ritades 1931 och invigdes dret
ddrpa, ir 1932. Denna garagehall miter 136x55
meter. Grunden ir av tegel och betong och pi den
sodra respektive den norra lingsidan reser sig murar
som ir putsade och malade. Frin lingsidornas
murar reser sig garagets vilvda tak dir konstruktio-
nen bestdr av jirnbagar med 55 meters spinnvidd
med ett innertak av trid. Bagspannet [oper, frain

vardera sidan, frin uppbyggda bockkonstruktioner.

Garagehallens tak hade ursprungligen triangulira,
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Hornsbergs bussgarage under uppforande. Foto 1932, fotograf okdnd, Spdrvdgsmuseet.
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eller sigtandsformade, [jusinslipp men dessa ar
sedan 1971 igensatta. Taktickningen utgjordes
ursprungligen av takpapp, men utgdrs sedan mit-
ten av 1980-talet av ett slags gummimatta, si kallad
Carbofol, dar breda vader av denna matta samman-
fogats till en heltickande takbeklidnad. Ovanpa
taket aterfinns ventilationshuvar.

Den sydostra respektive nordvistra gavelfasaden
var ursprungligen helt glasade dir glasrutor om
cirka 30x50 cm 1 stalsproys tilldt ett rikligt jusin-
slipp 1 garagehallen. Sedan mitten av 1970-talet ir
dessa glasade gavelpartier, av varmetekniska skal, till
stor del ersatta av plit, men pa den sydostra gaveln
dterfinns dnnu tva storre partier av den ursprung-
liga glasade fasaden. Pa nimnda gavel sitter dven tva
storre vik- och 6ppningsbara garagedorrar. Dessa
ir sekunddra, men ersitter ursprungliga portar pa
samma plats. Det utskjutande plattaket 6ver dessa
garagedorrar dr original. I den syddstra gavelfasadens
dvre platparti aterfinns fyra rokluckor av varierande

storlek vilka dr sekundira. I anslutning till den syd-

I4 STOCKHOLMS STADSMUSEUM ~ KRISTINEBERGS SLOTT 10

Hornsberg, sodra bussgaragets sydostra fasad. Foto Karl Wallberg, sannolikt taget i mitten av 1930-talet, Spdrvdgsmuseet.

Ostra gaveln har vidare en uppstillningsplats for fem
bussar uppforts. Denna uppstillningsplats ar ocksd
sekundir och bestar av jirn-/stalbalkar som bir upp
ett plattak. Invid bussgaragets sydostra gavel har man
dven i sen tid uppfort en byggnad, vars fasader ar
tickta av pldt, och som idag fungerar som trafikex-
pedition. Denna byggnad, som alltsi ligger omedel-
bart norr om det aktuella garaget, fortar nagot av
bussgaragets ursprungliga uttryck di upplevelsen av
bussgaragets byggnadsvolym nu delvis gitt torlorad.
Den nordvistra gaveln domineras, liksom den
sydostra, idag ocksa av plit samt ett slags fasadplat-
tor om totalt sju varv. Det tidigare sd generdsa
Jjusinsldppet har dirmed reducerats kraftigt till
forman for en rad bandfonster 1 aluminiumbagar.
I anslutning till garagets sodra langsida uppfordes
1938-1939 en omklides- och toalettbyggnad (se
nedan). Garagets norra fasad grinsar till tvitthal-
larna och har, som namnts ovan, i sen tid aven fitt
en tillbyggnad 1 form av den nuvarande trafikexpe-

ditionshallen (se nedan).



Sodra respektive
norra garagehal-
len mot nordvadst.
Essingeleden skdr
sedan 1966 rakt
genom omrddet.
Foto Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG
002004.

Det sddra bussgaragets
nordvdstra fasad. Foto Karl
Wallberg, sannolikt taget pd
1930-talet, Sparvdgsmuseet.

Det sodra bussgaragets
nordvdstra fasad idag. Pd
fotot syns dven tvdtthal-
lens nordvdstra fasad. Foto
Tomasz Pydzik 2009. SSM
DIG 002005.
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Den sodra garagehallens interior

Interiort har den dldre, sddra garagehallen, ett golv
av gjuten betong. Detta har 1 sen tid grundfor-
stiarkts, bland annat pd grund av de moderna led-
bussarnas okade tyngd.Takets vilvda bigar i jarn,
som tydligt avtecknar sig mot innertaket av trd,
vixlas 6ver 1 lingviggarnas murverk samt 1 de ovan
nimnda bockkonstruktionerna. Konstruktionen ir
rorlig 1 syfte att klara materialets expansion/reduk-
tion orsakad av temperaturskillnader. Noteras bor
att takets jarnbdagar ir ndgot smalare in dem som
aterfinns 1 den senare garagehallen, ritad 1938. De
vilvda jarnbagarna dr popnitade och forbinds av
lingsgiende dragjirn som ocksa dr synliga mot
innertaket. Pa vissa stillen ir taket dessutom for-
starkt med diagonalstillda dragjirn. Placeringen
for de tidigare takdppningarna dr dannu synlig 1 det
vilvda taket. For att minimera riskerna for brand

installerades tidigt ett sprinklersystem 1 taket. Till

detta dr kopplat ett automatiskt brandlarm.

Garagehallen var ursprungligen avsedd {6r cirka
250 vagnar och dnnu idag nyttjas huvuddelen
av byggnaden som uppstallningsplats tor bus-
sar. Invid den sydostra kortsidan har emellertid, 1
senare tid, utrymme tagits 1 ansprak for en mindre
tvitthall. Denna dr uppford av plit med plittak.
Pa motstiende kortsida, det vill siga invid den
nordvistra gaveln, har man under mitten av 1970-
talet uppfort en separat garagehall om totalt nio
uppstillningsplatser for vagnstordon. Hir fanns
ursprungligen ett antal kaklade revisionsgropar
tor helrevisionsarbeten.Viggen mot garagehal-
len, som avskidrmar detta utrymme, dr av plit med
vik- och Oppningsbara garagedérrar. Ovan denna
sekundidra vigg dterfinns en vigg av putsad och
malad betong. Under garaget finns en killarva-
ning som ursprungligen fungerade som material-
torrad. Hir dterfinns dven skyddsrum med dnnu
bevarade filter mot gasangrepp, sjukvardsmateriel,

latrintunnor etcetera.

Hornsberg, interior fran det sodra bussgaraget. Foto Karl Wallberg, sannolikt taget pd 1930-talet, Spdrvdgsmuseet.
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Den norra garagehallens exterior

Den norra garagehallen ritades 1938 och dr uppford
vid sidan av den ildre. Denna vagnshall ir nagot
storre dn den sddra och miter 148x62 meter. Aven
denna hall dr utford med bagspann utan fristiende
biarande pelare. Bigkonstruktionen 1 den nya hallen
ir emellertid helsvetsad med de vertikala dandarna

1 ett stycke med bagen. En ytterligare skillnad mot
den dldre garagehallen ir att den nya hallen, av
brandsikerhetsskil, inte fick ett innertak av trd utan
ett som istillet kliddes med siporexplattor, det vill
sdga en form av littbetongplattor. Sjilva jirnbagar-
na i den vilvda bagkonstruktionen ir, som papekats
ovan, bredare in dem som &terfinns 1 den aldre
garagehallen. I 9vrigt dr takets konstruktion samt
byggnadens grund, murviggar och gavlar uppbygg-
da pi ett relativt likartat vis jamfort med den dldre
garagebyggnaden.

Skillnaderna bestar emellertid bland annat 1 att

den sydostra gaveln pa det nyare garaget idag har

18 STOCKHOLMS STADSMUSEUM ~ KRISTINEBERGS SLOTT 10

Det norra garagets nordvdstra gavel samt verkstadsbyggnaden. Foto Carl Gustav Rosenberg, cirka 1940, Spdrvdgsmuseet.

fyra vik- och 6ppningsbara garageddrrar och att
hela fem storre partier dr sparade av den ursprung-
liga glasade fasaden. I ett av dessa glasade partier
sitter dessutom en entrédorr 1 originalutformning.

Vidare aterfinns sex stycken rékluckor pd denna

Hornsberg, interior frdn den sodra garagehallen. De kakelkldd-
da revisionsgroparna dr idag dverddckade. Foto Karl Wallberg,
sannolikt taget pd 1930-talet, Spdrvdgsmuseet.




gavels 6vre del, till skillnad mot de fyra som finns
pd det dldre garaget. En annan skillnad ir att den
norra lingsidan, lings med Lindhagensgatan, har
fonster av varierande storlek och typ, dels 1 killar-
plan, dels 1 markplan. Ndgra av dessa fonster torde
ha ursprunglig placering, men flera av dessa fonster
ir 1 dagsliget igensatta med plywoodskivor. Den
nordvistra gaveln pa det nyare garaget har, liksom
det dldre garagets nordvistra kortsida, klatts med
plit och fasadplattor. Aven hir terfinns en rad
bandfonster 1 aluminiumbagar. Den sodra lingsidan
gransar till tvitthallarna (se nedan). I likhet med
det dldre garagetaket har dven det nyare garagets
tak exteriort tickts med gummimatta av typen
Carbofol. Takets kraftiga ventilationshuvar ger
emellertid den norra garagehallen en nagot annor-

lunda siluett 4n den sodra vagnshallen.

Den norra garagehallens interior
Interiort har den nyare garagehallen, liksom den
ildre, ett golv av gjuten betong. Det vilvda takets

bagspann, som alltsd miter drygt 6o meter, ir bre-

dare 4n 1 det dldre garaget och har, av vad som

framgdr ovan, en nigot annorlunda konstruktion.
Den helsvetsade bagkonstruktionen ar siledes
synlig dnda ned till markplan och har, pa grund av
bagens breda spann, alltsd en grévre dimension in
dem 1 den ildre vagnshallen. De tidigare ljusinslip-
pen i taket dr sedan 1971 igensatta med undantag
av tva mindre kvadratiska [jusinslipp 1 byggnadens
mitt. Aven i denna vagnshall ir ett sprinklersystem
installerat 1 taket.

Huvuddelen av byggnaden nyttjas som uppstall-
ningsplats for bussar, men 1 garagehallens bakre del,
det vill siga mot nordvist, dterfinns en separat verk-
stadsavdelning benimnd ”Verkstad 17, som byggdes
om under sent 1970-tal. Denna del var ursprungli-
gen skild frin den 6vriga hallen av en liknande hel-
glasad vigg som fanns pa garagehallarnas gavelsidor.
Idag dr denna glasvigg ersatt av en vigg av plat med
sex stycken vik- och 6ppningsbara garageddrrar. Pa
den putsade och milade murviggen som finns ovan
namnda skirmvigg, och som alltsd ar sekundar, sit-

ter en stor viggtast klocka. Enligt muntlig uppgift,
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ska denna klocka ursprungligen ha utformats tor
Stockholmsutstillningen ar 1930. Klockans siftror
skall dock 1 senare tid ha bytts mot nya.

I denna verkstad fanns ursprungligen 12 stycken
snedstillda revisionsgropar avsedda for storre
aggregatbyten och helrevisionsarbeten. I varje grop
fanns en traversvagn med domkraft samt hydrau-
liska domkrafter. Idag 4dr dessa gropar igenfyllda da
allt verkstadsarbete sker 1 markplan med hjilp av
modern teknik. Intill nimnda verkstad dterfinns
materialforrad samt ett antal sekundira kontorsut-
rymmen. Invid ovannamnda verkstad, intill vagns-
hallens norra langsida, aterfinns ytterligare en verk-
stadsavdelning, benimnd ”Verkstad 2”. Aven denna
verkstad har viggar av plit ddr fasaden ir genom-
bruten av sju vik- och 6ppningsbara garageportar.
Denna verkstadsdel har fonster som vetter ut mot
Lindhagensvigen. I den nyare garagehallens kil-
larvaning inrymdes, liksom 1 den éldre garagehallen,
materialforrad men dven olika typer av special-
verkstader. [dag nyttjas emellertid inte langre dessa

utrymmen och de stir dirfor till stor del tomma.

2.2 Tvidtthallarna

Den sddra tvitthallen

Den sodra tvitthallen ritades samtidigt med det
dldre bussgaraget ar 193 1. Tvitthallen ligger 1
anslutning till det dldre garagets norra lingsida och
har flera forbindelser i muren med savil detta som
den nya tvitthallen 1 norr, ritad 1938. Den ildre
tvitthallen uppfordes som en lingsmal rektangu-
lir byggnad med platt tak dir sagtandsformade
[juséppningar garanterade ett rikligt ljusinslapp.
Pa den sydostra gaveln fanns tre garage6ppningar
med rulljalusiportar, men dessa har idag ersatts

av en modern vik- och Sppningsbar garageport
samt nyupptagna fonster 1 bottenvaning och 1
forsta vaning. Denna gavel ir idag inklidd 1 plit.
Byggnaden har forlorat nagot av sin tidigare tyd-
ligt avldsbara volymverkan, bland annat genom att
den nya trafikexpeditionsbyggnaden numer intar
en sa framskjuten position 1 direkt anslutning till
tvitthallens syddstra gavel. Den nordvistra gaveln
ir 1 den putsade fasaden genombruten av ett antal
bandfonster 1 trabagar som torde sitta 1 ursprungligt

lige. Hir finns dven en entréddrr med trappa, som
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ir sekundir, samt ytterligare ett par dorroppningar
som torde sitta 1 ursprungligt lige. Taket ticks idag
av samma typ av gummibeklidnad som de bada
garagen.

Interidrt har den sodra tvitthallen ett golv av
gjuten betong. De tidigare smorjgroparna som
fanns hir dr idag igenlagda. Innertaket ar original
och av trd, liksom 1 den dldre garagehallen. Takets
ljuséppningar har delvis satts igen, men likvil ger
de nu befintliga tak6ppningarna ett relativt rikligt
Jjusinslipp. Tvitthallen nyttjas idag som platverk-
stad samt innehiller lokaler f6r det sa kallade hall-
platskontoret som tillverkar SL:s skyltar med mera.
Viggen som avskdrmar dessa utrymmen ir av plat
och dr genombruten av tre vik- och 6ppningsbara
garagedorrar. Frin denna tvitthall leder ursprung-

liga spiraltrappor ned till killarvaningen.

Den norra tvitthallen
Den norra tvitthallen ritades 1938 och grinsar 1
soder till den ildre tvitthallen och i norr till den
nyare garagehallen. Flera forbindelser finns mel-
lan den norra tvitthallen och de tva angriansande
byggnaderna, vilket underlittar kommunikation.
Aven denna tvitthall uppfordes som en lingsmal
rektanguldr byggnad med platt tak ddr sigtandsfor-
made ljusppningar skulle forse hallen med ljus. P4
den sydostra gaveln sitter idag tre stycken vik- och
Oppningsbara garageportar, vilka ir sekundira och
ersitter tidigare rulljalusiportar. Den nyare tvitthal-
lens nordvistra gavel har 1 den putsade fasaden, lik-
som den ildre tvitthallens nordvistra gavel, fonster
1 trabdgar 1 ursprungligt lige samt dérréppning.
Interiort har den nyare tvitthallen ett golv av
gjuten betong. Innertaket har synliga balkar av stil
samt 4r delvis tickt med plattor av siporex. De sig-
tandsformade ljuséppningarna 1 taket har 1 denna
byggnad inte lagts igen. Diremot ticks den nord-
vastra vinkeln av dessa trianguldra ljusintag av kor-
rugerad plit. Innerviggarna 1 denna tvitthall bestar
dels av skiljeviggar 1 plat, dels av viggar tickta med
siporexplattor. Totalt finns tre filer for tvitt, en spe-
cifikt avsedd for underredestvitt och tva for vanlig
maskinell tvitt. Ursprungligen utfordes detta arbete
tor hand. Langs med tvitthallens sodra langsida

aterfinns bland annat ett mindre gemensamhets-
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Vinster: Interior
fran tvdtthallen.
Foto 1949,
fotograf okdnd,
Spdrvdgsmuseet.

Nedan: Interior
fran den sodra
skotselhallen/tvdtt-
hallen. Foto Karl
Wallberg, sannolikt
taget pa 1930-
talet, Spdrvdgs-
museet.
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Interiér fran norra tvdtthallen id

utrymme samt ett toalettutrymme med fyra bas
samt handfat. Toalettutrymmet torde delvis vara i
originalutforande. Aven i denna tvitthall, liksom

1 den ildre tvitthallen, dterfinns en spiraltrappa 1
original som leder ned till killarviningen. Lingst
bort 1 denna nyare tvitthall, det vill siga 1 nordvist,
lig tidigare den sa kallade aggregatverkstaden. Idag
nyttjas detta utrymme som centralforrad och textil-

avdelning.

2.3 Omkladnings- och toalettbyggnaden

[ samband med att man beslutade att bussgaraget
skulle byggas ut dr 1938 satsade man dven pa att
uppfora en ny omklidnings- och toalettbyggnad for
garageavdelningens personal. Denna byggnad upp-
fordes 1 anslutning till den dldre garagehallens sodra
lingsida som en lingsmal rektanguldr byggnad 1 tva
vaningar med platt tak. De slitputsade fasaderna
artikuleras 1 vaningen en trappa av smala bandfons-
ter 1 trabagar 1 ursprungligt lige. I bottenvianingen
ar cirka hilften av dessa bandfonster ersatta av storre
fonster 1 aluminiumbagar. Entrédorren pa den syd-
Ostra gaveln ar 1 ursprungligt lige, men sekundir,

och utgdrs av en glasad dorr 1 stilram.
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a;g. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002008.

Bottenviningen fungerade ursprungligen som
avloningskontor for utbetalande av garageav-
delningens avloningar. Aven idag nyttjas detta
vaningsplan bland annat som kontorslokaler, men
moderniserades kraftigt vid en ombyggnad 1 mit-
ten av 1980-talet vad giller den fasta inredningen.
P4 vaningen en trappa upp lig omklidningsrum-
men grupperade tva och tva kring ett gemensamt
tvittrum. Aven idag har dessa utrymmen likartad
funktion varfor den ursprungliga rumsindelningen
torde vara nigorlunda intakt dven om stora delar
av inredningen alltsd ir moderniserad 1 senare tid.
Fonsterbankarna 1 kalksten utgor emellertid en rest
av den ursprungliga fasta inredningen. I byggnaden
fanns ursprungligen dven en bastu, vilket det gor an
idag. Idag finns hir dven ett gymutrymme. Denna
funktion fanns forr 1 vaningen tva trappor 1 verk-
stadsbyggnaden, men har i senare tid alltsa flyttats
till omklidnings- och toalettbyggnaden. Aven de
“studierum” som tidigare lig 1 verkstadsbyggnaden
har i senare tid flyttats over till omklidnings- och
toalettbyggnaden. Dessa rum kom emellertid sna-
rare att nyttjas som sovrum for den personal som

arbetar skift.
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Omklddnings- och toalettbyggnaden samt det sédra garaget mot nordvdst. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002009.

1
| 11
I ! | [ .
ik :ﬁ i 1T  mmEm
4 i i ' i
T [ |
L A
R Sl | ——
: i
.-1'.'..1-:-' '._‘. [ ok & s
& i
) ,:I' .

Interiér fran tvdttrum i omklddnings- och toalettbyggnaden.
Foto Bérje Gallén 1944, Spdrvdgsmuseet.

Interior fran omklddnings- och toalettbyggnaden, korridoren
i vdningen en trappa. Foto Carl Gustav Rosenberg 1932,
Spdrvdgsmuseet.
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2.4 Verkstadsbyggnaden

och virmecentralen

Verkstadsbyggnaden ritades 1931 och uppfor-

des bakom den sodra garagehallen, det vill siga

pa tomtens nordvistra sida, och gransar mot
Nordenflychtsvigen. I anslutning till denna upp-
fordes samtidigt, rakt soder om verkstadsbyggnad,
en viarmecentral som ursprungligen var utrustad
med koleldade dngpannor. Uppvirmningen skedde
genom cirkulerande vatten och de koleldade dng-
pannorna kompletterades under senare delen av
1930-talet med tva oljeeldade lagtryckspannor.
Virmecentralen dr med sina slitputsade fasader och
sin kubiska uppbyggnad samt med sina raka rader
av fonster, 1 framforallt séder och sydost, en typisk
exponent for funkisarkitekturen. Den hoga skor-
stenen som tidigare sa tydligt aviserade byggnadens
funktion ir emellertid sedan 1987 nedmonterad.

Viarmecentralen har flera entréer, en 1 nordvist, tre 1

soder samt en 1 sydost.
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Verkstadsbyggnaden uppférdes som en laingsmal
rektangulir byggnad med platt tak samt likar-
tade sigtandsformade takoppningar som pa den
ildre garagehallen. Byggnaden utvidgades redan
1938, mot norr, s att verkstadens totala lingd
blev 168 meter. Den strickte sig di hela vigen
fram till korsningen Nordenflychtsvigen och
Lindhagensgatan. Grunden ir av armerad betong
och de spritputsade fasaderna dr avfirgade i en
nigot gulbrunare ton in 6vriga byggnader som
tillhor omradet. Samtidigt som den aktuella bygg-
naden utvidgades upptogs dven de fonster, om sex
rutor, som aterfinns pa den nordvistra fasaden mot
Nordenflychtsvigen. I fasaden som vetter mot
garagen fick emellertid, pd grund av brandrisken,
fonster med tradglas endast tas upp 1 de utrymmen
som nyttjades som maskinverkstad och sadelma-
karverkstad. Idag aterfinns pa denna fasad, dels
nyupptagna fonster 1 aluminumbadgar och nyupp-

tagna garage- och entréportar, dels fonster 1 triba-
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Verkstadsbyggnadens exterior mot Nordenflychtsvégen. | fonden vdrmecentralens skorsten. Foto Carl Gustav Rosenberg 1932,
Spdrvagsmuseet.
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Verkstadsbyggnaden och vdrmecentralen, foto mot nordost. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002010.

gar 1 ursprungligt lige. I fasaden mot norr terfinns
fonster 1 bottenvaning savil som 1 vaningen en
trappa. Ndgra av dessa torde vara 1 ursprungligt
lige med ursprungliga bagar i trd medan andra ir
sekundirt upptagna. Hir dterfinns dven ett antal
portar eller entréddrrar.

Verkstadsbyggnaden hyste fram till 1970- och
1980-talen, utdver ovan nimnda maskin- och
sadelmakarverkstad, bland annat en smedja, en
maleriverkstad, ett verktygstorrad, en textilverk-
stad, ett kladforrad samt en snickeriverkstad. Idag

-y » e CIN - oL B s o 2
Interior fran verkstaden vid Hornsbergs bussdepd. Foto Karl
Wallberg, sannolikt taget pd 1930-talet, Spdrvdgsmuseet.
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nyttjas inte verkstadsbyggnaden av vare sig SL
eller Busslink déd en del av verkstadsarbetena utfors
inne i garagehallarnas verkstider alternativt utfors
pa annan ort, exempelvis pa Scania 1 Sodertilje.
Verkstadsbyggnaden hyrs av denna anledning ut
till diverse olika foretag inom bygg- eller bilbran-
schen, exempelvis Flincks jarnaffir, BTH Bygg och
Kungsholmens bilservice.

I samband med aktuella inventering var endast
Flincks jirnaftir tillganglig for en interidr doku-
mentation. Denna jirnaffir ir inrymd 1 verkstads-
byggnadens norra del, det vill siga den nyare delen
som ritades 1938. Det underliggande betonggolvet
ir hir tickt med en matta av konstgjord sten. Taket
ir av betong och har synliga, nigot vilvda, stilbal-
kar som fungerar som dragjirn. Taket har dven, 1
rit vinkel mot nimnda stilbalkar, forstirkningar av
tunnare dragjirn. De sigtandsformade takdppning-
arna ir mot soder tickta av plit, men har mot norr
ett slags plexiglasliknande taktickning som tilliter
ett rikligt ljusflode ned i affirslokalen. Lings loka-
lens norra, nordvistra samt sydostra sidor aterfinns,
pa vaning en trappa, kontorslokaler. Savil dessa,
som de trappor och ricken som leder dit, dr sekun-

dira samt reversibla.
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2.5 Kontorsbyggnaden
Kontorsbyggnaden 1 tva vaningar ritades 1931 och
ir en rektanguldr byggnad med ett centralt placerat
trapphus som pa den sddra fasaden skjuter ut som
en halvcirkelformad byggnadsvolym. Byggnadens
exteriOr bevarar idag huvuddragen av sin ursprung-
liga form, men interidren byggdes helt om 1 sam-
band med anliggningens utbyggnad 1938 och har
dessutom 1 senare tid kraftigt forandrats.
Kontorsbyggnadens sockel ar slitputsad lik-
som fasaderna. Samtliga fonster 1 denna byggnad
torde sitta 1 ursprungligt lige och 1 fonsterbagar
itrd frin 1930- eller 1940-talet. P4 den norra
lingsidan dterfinns en entré med tva stildorrar 1

stilram, vilka ar sekundira men som torde sitta 1

Kontorsbyggnadens sodra fasad med det centralt placerade
och utskjutande trapphuset. Foto Carl Gustav Rosenberg
1932, Spdrvdgsmuseet.
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Kontorsbyggnaden vid Hornsberg, mot sydost. Foto Karl Wall-
berg, sannolikt taget pa 1930-talet, Spdrvdgsmuseet.

ursprungligt lige. Pa den norra langsidan iterfinns
iven en originaldorr i1 trd med glasad 6verdel. P4
den sydostra kortsidan finns ocksd en original-
dorr i trd med glasad 6verdel. Trappan som leder
upp till denna dorr dr emellertid sekundir. Den
sddra lingsidans utskjutande trapphus har pa sin
sydostra sida en sekundir dorr 1 markplan men
originalfonster 1 vaning en trappa. Pa trapphusets
nordvistra sida dterfinns emellertid savil original-
dorr 1 trd samt originalfonster 1 vaning en trappa. [
anslutning till det utskjutande trapphuset finns en
sentida brandtrappa som leder upp till byggnadens
platta tak. Pa taket aterfinns idag en sentida bygg-
nadskonstruktion och sivil denna som det faktum
att byggnaden idag ligger rakt under Essingeleden
bidrar kraftigt till att byggnadens ursprungliga
siluett ndgot har forvanskats. P4 den nordvistra
gaveln dterfinns ytterligare en dorr. Denna sitter 1
ursprungligt lige, men utgors idag av en staldorr

1 stalram som dr sekundir. Upp till denna entré
leder en gjuten trappa i betong med ett ricke 1
jarn som torde vara original.

Den tidigare avrikningssalen 1 kontorsbyggna-
dens bottenvaning, som tillkom i samband med
ombyggnaden 1938, ir idag kraftigt forandrad.

Hir arbetade bland annat diverse trafikpersonal,
nattkassorer och forsiljare av rabatthiften. Det
tidigare stora 6ppna rummet, med glasad vigg at
kontorsrummen 1 norr, har idag delats in 1 mindre
kontorsutrymmen med hjilp av sekundira viggar

vilka har karaktiren av skirmviggar. Det enda som



aterstdr av den ursprungliga interidren 1 botten- ningen och hir star flera av rummen idag outnytt-

vaningen ir de tvd fristiende kvadratiska pelarna jade. Dessa rum nyttjades tidigare bland annat som
1 det tidigare avrakningsrummets mitt samt det ingenjorskontor. Det dr endast 1 trapphuset som
kassavalvsrum som ligger 1 anslutning till det idag originalinredningen dr nigorlunda intakt dér bland

Oppna kontorslandskapet. Dessutom dterfinns fons-  annat trappriacken och golvbeliggning vittnar om
terbankar 1 kalksten. Pa vaning en trappa aterstir byggnadens ursprungliga kvaliteter. I byggnadens

endast fragment av den ursprungliga fasta inred- bottenvining sitter idag trafikledningskontoret.

Héger: Kontorsbygg-
naden, sédra fasaden.
Foto Tomasz Pydzik
2009.

SSM DIG 002011.

Nedan: Kontorsbyggna-
den, interior frdn den
sd kallade avrdknings-
salen. Foto Carl Gustav
Rosenberg, cirka 1940,
Spdrvdgsmuseet.
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2.6 Samlingssal och personalmatsal
Den kombinerade personalmatsalen och samlings-
salen ritades 1938. I byggnaden inrymdes iven en
likarmottagning. Byggnadens olika delar ir grup-
perade pd sd vis att de olika byggnadsvolymerna,
med sina differentierade funktioner, skulle vara
tydligt avlisbara 1 exteridren. Samlingssalen lig-
ger exempelvis inte 1 rit vinkel med den 6vriga
huskroppen.Vidare har den del av huskroppen
som bland annat hyste en cafédel en nagot mer
framskjuten position mot norr in den del av bygg-
naden som fungerade som personalmatsal och kok.
Samtliga byggnadsdelar ticks av platta tak.
Byggnaden dr putsad och har en sockel klidd
med skiffersten, som ir 1 original. P4 den sodra
lingsidan aterfinns en solterrass 1 markniva som ir
samtida med byggnaden. Denna terrass star 1 kon-
takt med den tidigare personalmatsalen genom en
dorr. Den ursprungliga dérren samt de ursprung-

liga bandfonstren ir emellertid idag ersatta med

fonster och dorr 1 aluminiumbagar. Terrassen har

Den kombinerade personalrestaurangen och samlingssalen
vid Hornsbergs bussdepd, foto mot sydvadst. | forgrunden
trappa upp till kontorsbyggnaden. Foto Carl Gustav Rosen-

berg, cirka 1940, Sparvdgsmuseet.
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emellertid dnnu kvar sitt originalgolv av kalk-
stensplattor och omgirdas av ett nitt ricke av jirn.
Fran denna terrass utgar runda, smickra jirnkolon-
ner som bir en balkong dit man har tilltride fran
vaning en trappa. I vinkel med solterrassen skjuter
en del av samlingssalens nordvistra gavel fram. Pa
denna gavel aterfinns en trappa av jirn som gar i
vinkel 6ver gaveln och dess skuggverkan bidrar till
fasadens artikulering. Aven samlingssalens sédra
fasad upptas av stora fonsterytor, men dven hir ar
de ursprungliga fonstren ersatta av nya som sitter i
aluminiumbadgar.

Pa byggnadens nordvistra kortsida dterfinns en
dorr av trd som ar sekundir, men som torde sitta
i ursprungligt lige. Aven de fonster, i bottenvi-
ningen samt forsta och andra viningen, som sitter
pa sistnimnda gavel torde ocksa sitta 1 ursprungligt
lige, aven om aluminiumbégar och glas huvudsak-
ligen ir sentida. Byggnadens norra fasad artikuleras

genom bottenvaningens och forsta vaningens rader

med fonster. Dessa torde samtliga sitta 1 ursprung-

Solterrassen i soder invid personalmatsalen. Foto Carl
Gustav Rosenberg 1932, Spdrvigsmuseet.
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ligt lige, men har huvudsakligen bytts ut mot sen-
tida fonster 1 aluminiumbagar. Pa byggnadens norra
fasad sitter dnnu en originaldorr 1 trd med glasade
partier. Over dérren skjuter, frin fasaden, ett skyd-
dande tak ut. Denna dorr fungerade tidigare som
huvudentré till personalrestaurangen och ir sale-
des fran tiden di byggnaden upptordes. Den stora
entré som fran sydost ursprungligen ledde in till en
catédel, och till samlingssalen, har idag ett sentida
dorrparti av stildorrar 1 stilram som nagot fortar

det ursprungliga uttrycket.

Personalmatsalens interior

Personalmatsalen 1 byggnadens bottenvining hade
kapacitet att dagligen ta emot cirka 1000 gister

av vilka drygt hilften utspisades med varm mat.
Hir fanns dven mojlighet till sjalvservering, vil-

ket underlittades av den lingsmala bespisnings-
avdelning som fanns 1 matsalens sydostra del.
Inredningen bestod av tribord med tristolar 1 enkel
design. I taket, som var rutnitsindelat med hjilp

av tralister, hingde tidstypisk armatur. Rummet

flodade av Jjus fran de stora fonsterytorna i soder.

Det ljusa, luftiga intrycket forstirktes av de vit-
malade pelarna samt den 6ppna planlésningen
dir blomsterlidor med vixter delade av rummet
1 mindre sektioner. Idag dterstir inte mycket av
den ursprungliga inredningen i personalmatsalen
sd nir som pa fonsterbinkarna 1 kalksten samt den
fastskruvade klidhingaren pa den sydostra viggen.
Golvet, som ir belagt med kvadratiska plattor 1 plast
eller linoleum, kan eventuellt ocksa vara original.
Vidare har den ursprungliga planlésningen
indrats sitillvida att en vigg 1 Ost-vistlig riktning
idag skidrmar av det utrymme som tidigare var
personalmatsal sd att en korridor bildas lings med
byggnadens norra sida. Enligt muntlig uppgift
skall denna glasade vigg med trifanér ursprung-
ligen ha avskdrmat caféavdelningen 1 entréhallen.
Personalmatsalen byggdes om 1997 och nyttjas
idag som fotoateljé. Av den tidigare caféserveringen
terstar idag ingenting da viggarna alltsd ir ned-
monterade. Koket, som lag 1 byggnadens nordvistra
del, hade kaklade viggar och en for tiden modern
koksutrustning med gasspis, elektrisk stekugn, kyl-

skdp och diskmaskin. Av den fasta koksinredningen
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aterstar idag inte mycket med undantag av den
kokshiss som forband koket med en underliggande

vaning med utrymmen for kylrum.

Samlingssalens interior

Genom en s3 kallad “harmonicadorr”, det vill
siga en vikdorr, stod personalmatsalen 1 direkt
forbindelse med samlingssalen. Aven entréhallen
med caféet hade direkt torbindelse med samlings-
salen genom ett par pardorrar som dnnu aterfinns
pa sin ursprungliga plats. Dessa pardorrar ar klidda
med trifanér och forsedda med trycken av miss-
sing och bakelit. Samlingssalen rymde cirka 360
personer. Losa stolar méjliggjorde att rummet
kunde anvindas for olika syften, exempelvis som
teater- och biografsalong men dven som maotes-
rum for fackliga méten. Scenen med ett intillig-
gande ligre podium for piano finns dnnu kvar 1
salongens sydostra del. Fran dhorarsalen leder en
sviangd trappa i trd upp till scenen och bakom sce-
nen finns dnnu kulissanordningarna kvar. I taket
sitter vagformade plattor 1 trd, for akustiken, samt

lysrorsbelysning, allt 1 original. Delar av golvet

Interiér fran samlingssalen, frdn salongen mot scenen. Foto
Carl Gustav Rosenberg, cirka 1940, Spdrvdagsmuseet.
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bevarar innu Stockholms sparvigars emblem, SS,
vilka 4dr inskurna 1 golvbeldggningen. Av 6vrig
originalinredning kan namnas fonsterbankar av
kalksten samt elementskydd 1 bambu. De stora
fonstren 1 soder ticks idag delvis av plywoodskivor
och utrymmet nyttjas av SL som forrad.

I anslutning till entréhallen dterfinns idag toa-
lett- och duschutrymmen med fast inredning som
huvudsakligen dr 1 original. Slutligen kan nimnas
att det 1 byggnadens forsta vaning bland annat fanns
utrymmen for likarmottagning, vintrum, apotek,
behandlingsrum samt ett laboratorium. Efter en
ombyggnad ir 1975 anvinds lokalerna idag tor
utbildning av Busslinks trafikpersonal samt nyttjas
som kontor.Av den tidigare fasta inredningen finns
1 princip inte nagonting kvar, dd hela viningsplanet

har anpassats for ovan nimnda behov.

2.7 Trafikexpeditionen
Trafikexpeditionsbyggnaden uppfordes under tidigt
1980-tal och byggdes dter om 1997 och ligger invid
den sodra garagehallens sydostra gavel. Byggnaden
ir uppford 1 tvd vianingar och har fasader av grén
korrugerad plit genombrutna av fonster 1 alu-
miniumbagar. Taket dr platt och tickt av likartad
gummimatta, s kallad Carbofol, som de bida
garagehallarna. Expeditionshallens entré dterfinns
pd byggnadens norra sida och bestir av en glasad
dorr 1 stalram. I byggnadens nedre vining finns idag
en kombinerad reception och trafikinformation.

[ byggnadens torsta vining finns bland annat en

personalmatsal.

2.8 S)-verkstaden och etanolstationen

Den sa kallade SJ-verkstaden ligger nordost om
den norra garagehallen och upptordes en tid efter
det att hela bussdepan stod firdig vid tidigt 1940-
tal. Byggnaden ir rektangulir och har ett pulpet-
tak tickt med gummimatta.Verkstadsbyggnaden
ir slatputsad med hoga smala bandfonster pd den
sydostra fasaden samt har ett storre sprojsat fons-
terparti pa den sddra fasaden.Tva rulljalusidorrar
aterfinns pa byggnadens nordvistra fasad och 1
norr aterfinns tre storre indtlutande fonster, som
har karaktir av ateljéfonster, och som striacker

sig fran mitten av byggnaden upp till takfoten.



Byggnaden anvindes tidigare for besiktning av
bussar och nyttjas innu som verkstad och har
bland annat en bevarad smorjgrop samt en till
denna tillh6rande maskinell utrustning.

Det 6ppna asfalterade omrade som ligger fram-
for, eller sydost om, garage- och tvitthallarna

anvinds idag delvis som uppstillningsplats for

bussar. Av denna anledning finns inom sirskilt
anvisat omrade uppmonterade ledningar for
viarme. Inom detta omrade aterfinns iven en eta-
nolstation, ritad 1995, om totalt fyra stationsplat-
ser. Denna uppfordes pa platsen for en tidigare

chassitvitt samt branslestation, bada ritade 1938,

men som revs pa 1980-talet.

Vinster: Trafikexpedi-
tionsbyggnaden mot
nordvdst. Foto Tomasz
Pydzik 2009. SSM
DIG 002013.

Nedan: Verkstad for
broms- och effektpro-
vare, den sd kallade
SJ-verkstaden. Foto
Tomasz Pydzik 2009.
SSM DIG 002014.
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3 Sammanfattning

av aktuell dokumentation

Gregor Paulsson, professor 1 konsthistoria och
ordforande 1 Svenska Slojdféreningen, talade sa
tidigt som 1916 om att en ny tid for arkitekturen
stod for dorren, nimligen ett slags genombrotts-
tid ddr arkitekternas arbetsfilt skulle vidgas mot
vardagslivets nyttobyggnader. Bland de byggnader
Paulsson lyfte fram som exempel var bland annat
amerikanska siadessilos, arkitekten Peter Behrens
montagehall t6r AEG 1 Berlin, fran ar 1910, samt
arkitekten Erik Hahrs Mimerverkstad for ASEA
iVisteras, ritad ar 1911. Under 1910- och 1920-
talen blev tysk arkitektur den viktigaste férebilden
for de svenska arkitekterna. Tongivande arkitekter
som hollindaren Jacobus Johannes Pieter Oud och
de tyska arkitekterna Walter Gropius och Bruno
Taut samt den schweiziske arkitekten Le Corbusier
gick i titen for denna utveckling. Genom studie-
resor, tidskrifter och utstillningar kom de svenska
arkitekterna tidigt 1 kontakt med de nya influen-
serna. Det internationella genombrottet for den
modernistiska arkitekturen kom vid Deutscher
Werkbunds stora bostadsutstillning 1 Weissenhof 1
Stuttgart 1927, vilken kom att bli vigledande tor
den framtida arkitekturutvecklingen. Savil Uno
Ahrén, Eskil Sundahl som Sven Markelius besdkte
utstillningen vilken kom att fa stor betydelse for
hur Stockholmsutstillningen 1930 kom att gestal-
tas, en utstillning som innebar ett genombrott for
svensk modernistisk arkitektur.

Redan under 1920-talet hade emellertid ett skifte
dgt rum satillvida att arkitekturen inte lingre skulle
praglas av konstnirliga ideal. Istillet skulle arki-
tekturen genomsyras av ett rationellt tinkande dir
innehall, funktion, konstruktion och material tyd-
ligt skulle kunna vara avlasbara 1 byggnadernas yttre
form. Ingenjorens kalkylerande arbetsmetoder kom
att utgdra forebild tor arkitekternas nya arbetssitt.
Konventionella 16sningar, rorande funktion och
utformning, ersattes av ett ekonomiskt tinkande
kombinerat med ett slags praktisk organisationstek-
nik. Sidana forhallningssitt blev alltsa vigledande
for den svenska arkitektkdren, 1 synnerhet fran
1930-talet och framat. Hornsbergs bada bussga-
rage med tillhérande byggnader 4r samtliga tydliga
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exponenter for den modernistiska arkitekturens
nya ideal, 1 synnerhet utifrin en konstruktionstek-
nisk synvinkel.

De byggnader som idag ligger pa fastigheten
Kristinebergs slott 10, det vill siga Hornsbergs
bussdepd med tillhérande byggnader vid
Nordenflychtsvigen 46—56 och Lindhagensgatan
109—12T bevarar huvudsakligen den exteridra
karaktir som respektive byggnad hade vid tiden for
uppforandet. De tvd bussgaragen med mellanlig-
gande tvitthallar, ritade 1931 respektive 1938, rik-
nades vid tiden for deras uppforande som ett slags
portalbyggnader 1 svensk modernistisk arkitektur.
Aven kontorsbyggnaden, ritad 1931, verkstads-
byggnaden, ritad 1931 och kompletterad 1938, den
kombinerade personalmatsalen och samlingssalen
samt omklidningsbyggnaden, bada ritade 1938, ir
tydliga exponenter for svensk funktionalistisk arki-
tektur. Flera av byggnader har huvudsakligen dnnu
kvar sina respektive ursprungliga funktioner.

Byggnadernas exteridrer har genomgatt vissa
torindringar de senaste decennierna och har bland
annat fitt ny taktickning och 1 vissa fall dven erhal-
lit ny fasadbekliadnad. Detta framgar sirskilt tydligt
vad avser bussgaragens gavelfasader dir de tidigare
helglasade gavelpartierna delvis ersattes av platfasa-
der pd 1970-talet. D sattes aven de ljusinslapp fran
taket, 1 form av sagtandsformade taklanterniner,
igen. Den 1 sen tid uppforda trafikexpeditionen, intill
det s6dra bussgaragets sydostra gavel, bidrar ocksa
till att bussgaragets tidigare 6ppna och luftiga arki-
tektoniska uttryck nigot har forvanskats.Vidare
har nya portar, dérrar och fonster delvis ersatt dldre
dito, vilket paverkar bussgaragens och tvitthallarnas
exteriora karaktir.

Savil kontorsbyggnaden som personalmatsalen och
omkladningsbyggnaden har ocksd 1 senare tid delvis
titt sina originalfonster och dorrar utbytta, men 1
dessa byggnader sitter emellertid dessa Sppningar
huvudsakligen 1 ursprungligt lige. Till den kombi-
nerade personalmatsalen och samlingssalens karak-
taristika hor den 1 sdder placerade solterrassen som
innu ir helt intakt med golv av kalksten och sirligt
utformade jarnricken. En viktig detalj dr dven den
trappa som sitter pa samlingssalens nordvistra fasad.

Den artikulerar inte bara den sliata fasaden utan



samspelar ocksa tydligt med solterrassens jirnricke
och har dirmed associativa element med den far-
tygsestetik som den modernistiska arkitekturen
omhuldade.

Den storre verkstadsbyggnaden samt virmecentralen
har 1 viss mdn erhillit nya portar, fonster och dor-
rar. I den stOrre verkstaden har dessutom en mingd
nya Sppningar tagits upp i fasaden. Aven pi den
mindre verkstaden, benimnd SJ-verkstaden, har de
ursprungliga portarna ersatts av nya.

Trots att samtliga byggnader alltsd har genomgatt
en del exteriora forindringar priglas anliggningen
isin helhet likvil av dess ursprungliga karaktir.
Samtliga byggnader bevarar siledes huvudsakligen
sina respektive ursprungliga former, eller byggnads-
volymer, och till karaktiren bidrar dven den stora
mingd originaldetaljer som fortfarande ir bevarade
1 byggnadernas exteriorer. Till omradets ursprungli-
ga karaktir hor dven utsiktstornet 1 jirn med klocka
samt gatlyktan med huv frin Kockums, bida frin
1930-talet. Tornet och gatlyktan stir pa omradets
sodra del, mellan kontorsbyggnaden och den kom-
binerade personalmatsalen och samlingssalen.

Byggnadernas interidrer dger inslag frin senare
perioder, 1 synnerhet frin 1970-, 1980-, och 1990-
talen. De successiva interidra forindringarna ir
givetvis en konsekvens av forindrade behov, men
dven av den tekniska utvecklingen. Bussgaragen
anvinds huvudsakligen dnnu som uppstillningsplats
for bussar. De vilvda bigkonstruktionerna, som
starkt bidrar till hallarnas siregna rumsvolym, beva-
rar stora delar av sin ursprungliga karaktir. Detta
trots att det tidigare ljusflodet fran gavlar och tak ir
kraftigt reducerat. De bada verkstadsavdelningarna
1 det norra garagets nordvistra del samt uppstall-
ningsplatsen for bussar 1 det sédra garagets nord-
vastra del ar sekundira, men ansluter till liknande
verksamheter med 1 princip samma planldsning.
Killarviningen ir intakt och har grundforstarkts 1
sen tid, men nyttjas emellertid inte lingre som for-
rid. Aven tvitthallarna, som ligger mellan de bida
bussgaragen, har relativt intakt planlésning, dven
om delar av den sddra tvitthallen idag anvinds tor
andra syften nimligen som plitverkstad och kontor.
Aven omklidningsbyggnaden, som ligger i anslutning

till det sodra bussgaragets sodra lingvigg, har en

relativt intakt planlésning. Toalett- och omklid-
ningsrummen pa forsta viningen har emellertid
renoverats och fitt ny fast inredning i sen tid. Aven
ytskikt och delar av den fasta inredningen 1 botten-
vaningens kontorsdel har ersatts av nyare dito.

Den kombinerade personalmatsalen och samlings-
salen har idag delar av den fasta inredningen intakt.
Detta giller 1 synnerhet trapphallen 1 byggnadens
nordvistra del samt samlingssalen 1 bottenviningen
ddr originalddrrar, scen, delar av originalgolvet,
Jjudskivorna 1 taket med belysning samt fons-
terbinkarna 1 kalksten ir bevarade. Toalett- och
duschutrymmena 1 denna byggnads bottenvaning
ir ocksa 1 stort sett 1 original. Personalmatsalen och
koket 1 bottenvaningen bevarar emellertid endast
fragment av den ursprungliga fasta inredningen
och den tidigare catéavdelningen finns inte lingre
kvar. Likarmottagningen finns heller inte kvar och
1 byggnadens forsta vaning, som idag fungerar som
undervisnings- och kontorslokaler, dr stora delar av
den fasta inredningen frin sen tid.

Aven kontorsbyggnaden ir kraftigt ombyggd i sen
tid och bevarar endast fragment av den tidigare fasta
inredningen. [ huvudsak ir det endast det centrala
trapphuset samt ett kassavalvsrum 1 bottenviningen
som 1 ndgon man utgdr del av den ursprungliga
fasta inredningen 1 kontorsbyggnaden.

I samband med inventeringen kunde endast en
del av verkstadsbyggnaden besokas, nimligen den
norra delen dir Flincks jirnaftir dr beligen. I detta
utrymme kunde man konstatera att all fast inred-
ning var sentida, men da takkonstruktionen dnnu
var fullt synlig och da Jjusinslippen fran taket hir
innu ir intakta sd bidrog detta dnda nagot till verk-
stadsinteridrens ursprungliga uttryck. Den mindre
sa kallade SJ-verkstaden, som ir uppford nigot sena-
re dn 6vriga byggnader pd omradet, bevarar 1 stort
sett hela sin fasta inredning frin uppférandetiden.
samband med inventeringen fanns inte mojlighet
att interidrt dokumentera vdrmecentralen. Exteriort
bevarar emellertid aven denna byggnad mycket
av sitt ursprungliga uttryck med undantag av dess
skorsten som monterades ned under 1980-talet.

Sammanfattningsvis utgdr Hornsbergs bussdepa
med tillhorande byggnader en homogen grupp av

byggnader som ir representativa for svensk moder-
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nistisk arkitektur. Trots att flera av byggnaderna har
fatt moderna tilligg foretrider samtliga byggnader
savil kulturhistoriska som byggnadshistoriska vir-
den. Det faktum att stadsdelen Hornsberg tidigare
priglades av de industrier som lag pd omridet
bidrar till att Hornsbergs bussdepd idag har en
stark historisk forankring 1 stadsdelen. Detta maste
anses vara virdefullt och bor tas 1 beaktande 1 sam-
band med de férindringar som denna stadsdel nu
genomgar med avseende pa stadsbyggnadsprojektet
Lindhagen.
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5 Bilaga

5.1 Aktuella bilder visande byggnaderna
vid Hornsbergs bussdepa

Vinster: Uppstdllningsplatsen
for bussar framfor det sodra
bussgaraget. | fonden skymtar
den sad kallade kontorsbygg-
naden ritad 1931. Essinge-
leden skdr idag tvdrs dver
omrddet och alldeles invid
trafikleden stdr dnnu det
gamla klocktornet. Foto mot
sydost, Tomasz Pydzik 2009.
SSM DIG 002015.

Nedan: Busslinks arbetslag
framfor gaveln pd det sodra
garaget. Foto Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG 002016.
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Det norra bussgaraget sett frdn Lindhagensgatan. Foto mot sydost, Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002017.

Det norra garagets sydéstra gavel. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002018.
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Ovan: Detalj av
det norra garagets
glasade gavelvdgg
samt del av fasad
pd ett av de nya
kontorshusen som
uppforts invid
Lindhagensgatan,
foto mot nordvdst.
Foto Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG
002019.

Vinster: Vy over
norra bussgaraget.
I forgrunden skym-
tar de pelare som
bar upp Essingele-
den. Foto Tomasz
Pydzik 2009. SSM
DIG 002020.
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Det norra bussgaraget sett fran Lindhagensgatan, foto mot sdder. Essingeleden, till vdnster i bild, skdr sedan mitten av 1960-
talet over omrddet for Hornsbergs bussdepd. | fonden skymtar klocktornet och etanolstationen. Foto Tomasz Pydzik 2009.
SSM DIG 002021.
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bet sodra garaget samt service- och tvdtthallarna. | fonden, framfor st')'dr_a_garagets gavel, skymtar dven en del av trafikexpe-
ditionens fasad. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002022.
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araget, i fonden Verkstad 2, foto mot norr. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002023.
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Verkstad 2 i det norra garaget ddr reparationsarbeten pa en ledbuss pdgar. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002024.
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Ovan: Interior fran
det norra buss-
garaget, foto mot
nordvdist. Foto Tomasz
Pydzik 2009. SSM
DIG 002025.

Vinster: Entrédorr pa
norra garagets gavel.
Foto Tomasz Pydzik

2009. SSM DIG
002027.
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Ovan:Tvdttho iVerkstad 1 i det norra garaget. Foto
Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002026é.

Haoger: Skylt invid entrédorr pd norra garagets gavel.
Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002028.
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Handtag pad en entrédérr p
SSM DIG 002030.
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Ovan: Handtag pd en entrédorr pa norra
garagets gavel. Foto Tomasz Pydzik 2009.
SSM DIG 002031.

Hager sida: Interior fran norra bussga-
raget, foto mot norr. Foto Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG 002032.
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Viéinster: Den
kombinerade
omklddnings- och
toalettbyggnaden,
foto mot nordvdst.
I fonden skymtar
vdrmecentralen.
Foto Tomasz Pyd-
zik 2009. SSM
DIG 002034.

Nedan: Det sédra
garaget med
omklddningsbygg-
naden, foto mot
norr.Till héger i
bild framtrdder
ldktaren pa
Kristinebergs
idrottsplats. Foto
Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG

002033.




Hager: Virme-
centralen, foto
mot vdster. Foto
Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG
002035

Nedan: Det
sodra buss-
garaget med den
kombinerade
omklddnings-
och toalettbygg-
naden. Ldngst
till vénster i bild
skymtar det
norra garaget
samt tvdtthal-
larna, foto mot
oster. Foto
Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG
002036.
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Vidrmecentralen samt verkstadsbyggnaden, foto mot norr. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002037.
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Trapphall i omklddningsbyggnaden, foto mot éster. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002040.
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Detalj av taket i den sodra busshallen. Foto Tomasz Pydzik 2009.SSM DIG 002041.
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Den kombinerade personalmatsalen och samlings

salen, foto mot séder. Byggnaden inrymde dven, i bottenvdningen, ett café
samt ett kok och pd vdningen en trappa Idg bland annat en ldkarmottagning. Idag anvinds byggnaden for undervisning samt
rymmer kontor. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002042.

Solterrassen utanfor den fore detta personalmatsalen. Foto mot 6ster, Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002043.
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Entrétrappa och dorr till den fore detta personalmat-
salen. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002045.

Entrédorren till samlingssalen och den fore detta
caféavdelningen. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG
002044.




Ovan: Interior
frdn samlings-
salens scen med
elcentral och
spiraltrappa. Foto
Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG
002046.

Héger: Samlings-
salen, foto fran
scenen mot den
publika avdelning-
en. | taket sitter
ljudskivor och
lysrér i ursprung-
lig placering.
Foto mot vdster,
Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG
002047.
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Vinster: Samlingssalens scen med kulis-
ser och ljussdttning. Foto Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG 002048.

Nedan: Samlingssalen, foto fran den pu-
blika avdelningen i riktning mot scenen.
Foto mot sydost, Tomasz Pydzik 2009.
SSM DIG 002049.
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Entréhallen i den kombinerade personalmatsalen och samlingssalen, foto mot sydvadst. Pardérrarna leder in till samlingssalen och
bakom den glasade viggen av trdfanér Iag ursprungligen personalmatsalen. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002050.

Detalj av golvet i samlingssalen med Stockholms Spdrvégars emblem, bokstédverna SS. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG
002051.
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Ovan: Interior frdn den fore detta
personalmatsalen. Av den ursprungli-
ga inredningen Gterstdr idag i princip
endast klddhdngaren pd véggen, de
runda pelarna samt en vikdorr som
forbinder den fore detta matsalen
med samlingssalen. Idag nyttjas
denna lokal som fotostudio och de
stora fonstren i soder ger lokalen ett
rikligt ljusinsldpp. Foto Tomasz Pydzik
2009. SSM DIG 002052.

Vinster: Interiér fran den fore detta
personalmatsalen. Foto mot dster
med den vikdorr som finns mellan
personalmatsalen och samlingssalen.
Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG
002053.




Ovan: Korridoren i den kombinerade per-
sonalmatsalen och samlingssalen, foto mot
vdster. Entrédorren till koket, till vénster i bild,
dr original frdn tiden dd byggnaden upp-
fordes. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG
002054.

Hdoger: Kokshissen i det fore detta koket

i den kombinerade personalmatsalen och
samlingssalen dr original och utgér en av
de fa bevarade delarna av den ursprungliga
koksinredningen. Foto mot oster, Tomasz
Pydzik 2009. SSM DIG 002055.
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Dérren till toalettutrymmena i entréhallen i den
kombinerade personalmatsalen och samlingssalen.
Foto mot sydost, Tomasz Pydzik 2009.SSM DIG
002056.

Darrhandtag i original pa dérr i toalettutrymmet i den kombinerade
personalmatsalen och samlingssalen. Foto Tomasz Pydzik 2009.
SSM DIG 002057.

Interiér fran det fore detta koket i den kombinerade personalmatsalen och samlingssalen, foto mot soder. Idag dter-
stdr mycket lite av den ursprungliga inredningen, endast de kaklade viggarna och en kékshiss minner om rummets
ursprungliga funktion. Foto Tomasz Pydzik 2009. SSM DIG 002058.

56  STOCKHOLMS STADSMUSEUM ~ KRISTINEBERGS SLOTT 10



6 Administrativa uppgifter

Stadsdel: Kungsholmen

Fastighet: Kristinebergs slott 10

Adress: Nordenflychtsvigen 46-56,
Lindhagensgatan 109-121

Typ av undersokning: Byggnadsdokumentation
Uppdragsgivare: Stockholms stadsmuseum 1 sam-
arbete med Sparvigsmuseet, Stockholm

SSM dnr: 3.6/3077/2009
Undersokningsperiod: April 2009
Rapportforfattare: Cathrine Mellander, fotograf
Tomasz Pydzik

Dokumentation: Foton tagna av Tomasz Pydzik,
Kristinebergs slott 10, Hornsbergs bussdepd, SSM
DIG 002003-SSM DIG 002058. Dessutom SSM
DIG 002059-SSM DIG 002302

Kulturhistoriskt viarde: Markerad med gul firg
enligt Stockholms stadsmuseums kulturhistoriska
klassificering. Byggnaderna har dirmed kulturhist-

oriskt varde.
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