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HAMMARIBYLEDEN

"\J'I

TIDIGARE PLANER PA INRATTANDE AV FARLED
GENOM HAMMARBY SJO OCH ARSTAVIKEN

edan lang tid tillbaka hade det varit ifragasatt att ge-

nom Hammarby sj6 och Arstaviken upptaga en far-

led mellan Saltsjon och Milaren. I en underdinig

skrivelse den 16 februari 1774 angdende nybyggnad

av den over graven vid Skanstull ledande bron yttrade si-

lunda overstathallaren Carl Sparre: At dter igenom denna

graf inrdtta en Canal emellan Hammarbysion och Arsta-

wiken, som utgior en del af Milaren, wore wil mojeligit,

for at befordra Communicationen siowigen omkring hela

Sodermalm, men som Hammarbysién ligger 5 alnar 214

& qwarter hogre, an Milaren, sd ar klart, at denna Communi-

cation icke kan wirkstéllas utan at till storre delen aftappa

wattnet 1 Hammarbysion, hwaraf Milare wattnens ofwer-

flodande, som forut sa mycket 6fwerklagas, annu mera wore

i att befara: En oldgenhet, som dock icke blefwo den enda,

emedan Hammarby Sions aflopp at mailare sidan, skulle

tillika Odeligga de qwarnar, hwaraf Danwiks Hospitalet

har en betydelig inkomst och Stockholms Stad, i anseende

till beqwamligheten med Sidens formalande, ej mindre for-
man och nytta.”

Hammarby sj6 hade icke alltid legat sa hogt 6ver Mila-
ren, som harvid angavs. Fore tiden omkring ar 1200 lar
mellan Saltsjon och Hammarby sjo funnits en 6ppen for-
bindelse vid Danviken, vilken dock anses hava blivit avbru-
ten vid namnda tidpunkt. Vid den avloppsranna, som dar-
efter bibeholls, lit Gustaf Vasa sedermera anligga en ham-
marsmedja och en mjolkvarn samt for att uppna storre fall-
hojd uppdimma Hammarby sjo till den av Sparre om-
namnda hojden. For dndamalet it han utfora dammanligg-
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ningar vid Skanstull och Danvikstull avensom genom en
dammanldggning avstinga Jarlasjons utlopp vid Lannersta-
viken och avleda denna sjos vatten till Hammarby sjo.

Den av Gustaf Vasa uppdimda vattennivan har bibehal-
lits dnda till dess sjon vid den nu fardigstillda farledens
utforande ater blivit sankt.

FARLEDSFRAGANS AKTUELLA SKEDE

Efter att vid atskilliga tillfallen hava varit a bane — bl. a.
finnes farleden antydd i det "forslag till gatureglering i
Stockholm”, som framlades av sirskilda kommitterade ar
1866 — intridde fragan om Hammarbyledens upptagande
i sitt aktuella skede genom ett ar 19oo av sirskilda kom-
mitterade avgivet betinkande angdende ordnande av sta-
dens hamnvasen. Hari framlades ett forslag till dylik far-
led, innebarande att Hammarby sjo skulle sankas till Salt-
sjons niva och forenas darmed medelst en pramkanal vid
Danviken och en kanal for mera djupgaende fartyg vid
Svindersvik samt sittas 1 forbindelse med Arstaviken me-
delst en sluss vid Skanstull. Under de foljande aren blev
forslaget ett par ganger Overarbetat och utmynnade slut-
ligen 1 ett av davarande byggnadskontoret utarbetat och
av hammnstyrelsen den 2 december 1913 framlagt forslag,
vilket 1ag till grund for stadsfullmiktiges senare beslut i
fragan.

Detta forslag avsig en farled fran Saltsjon till Malaren
for fartyg av 5.5 meters djupgiaende och med sluss vid
Skanstull, men utan hamnanliggningar 1 Hammarby sjo.
Kostnaden berdknades till 5.880.000 kronor. Farleden genom
namnda sjo skulle erhalla en bottenbredd av normalt 40 me-
ter och ett vattendjup av 6 meter under lagvattenytan. I
forslaget ingingo klaffbroar vid Danvikstull och Skanstull
med 12.5 meters fri hojd 6ver medelvattenytan, den forra
avsedd for Saltsjobanan och for gatutrafk, den senare en-
bart for gatutrafik. Farleden till Langsjon och Jarlasjon
skulle avbrytas och regleringsdamm anliggas 1 Sicklasundet.

6




BESLUT ANGAENDE FARLEDENS ANLAGGANDE

| anslutning till hamnstyrelsens hemstillan besléto stads-
fullmiktige den 25 maj 1914
1:0) att — under forutsidttning av kungl. maj:ts bifall till
under 2:0) hir nedan foreslagna framstillningar — en far-
led f6r fartyg med 5.5 meters djupgiaende skulle anias{gaa
fran Saltsjon vid Danviken genom Hammarby sjo, Arsta-
viken och Liljeholmsviken till Milaren med sluss vid Skans-
tull (se karta sid. 8), i huvudsaklig éverensstimmelse med
av byggnadskontoret utarbetat forslag den 5 september
1913, utvisande en kostnad av 5.880.000 kronor:
2:0) att, vid bifall till vad under punkt 1:0) foreslagits,
1 underdénig skrivelse till kungl. maj:t
a) anhalla om koncession & den omformilda farleden och
dartill horande sluss,
b) begira tallst'm(l att — for den hiandelse frivillig éver-
enskommelse ej kunde triffas med vederbérande mark- och
vattenrattsigare — 1 enlighet med gillande forfattningar
om jords eller ligenhets avstiende for allmint behov for-
varva, vad for foretagets utforande nodigt vore, inbegripet
ratt till a\lnpp under byggnadstiden genom niset vid Salt-
sjo—Duvnis |anwag.,sslahon
¢) tillkdnnagiva, att, direst kungl. maj:t for nigot sta-
tens andamal, for forsvaret eller eljest, skulle 6nska dnd-
ring eller tilligg till de arbeten, som i sammanhang med
Hammarbyledens utforande kunde komma att av stadsfull-
miktige beslutas, staden vore villig upptaga underhand-
lingar i sidant hinseende, under forutsittning, att And-
ringen eller tilligget ej villade staden oligenhet, och att
staten vore villig att betala diarav betingad 6kad kostnad:
3:0) att 1 sammanhang med den i punkten 2:0) foérut-
satta skrivelsen till kungl. maj:t gora framstillning, att
staten senast till ingangen av dr 1922 méitte hava anordnat
ingdngslinjen for vistra stambanan till Stockholm pi sa-
dant sitt, att den blivande sjotrafiken genom Arstaviken och
jarnvigstrafiken bleve sd vitt mojligt oberoende av var-
andra, samt
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4:0) att 1 sirskild skrivelse till kungl. maj:t gora fram-
stallning om ett statsbidrag av 2.000.000 kronor till byg-
gande av Hammarbyleden, att utgdi med 250.000 kronor
om dret fran och med ar 1915,

[ sirskilda underdiniga skrivelser samma dag gjorde
stadsfullmiktige de framstillningar, som foranleddes av de
under punkterna 2:0), 3:0) och 4:0) fattade besluten.

Framstillningen i avseende pi punkten 2:0 ¢ har icke for-
anlett atgard fran kungl. maj:ts sida, och rérande punkten
4:0) har kungl. maj:t dnnu icke fattat beslut.

TILLSTAND ATT INRATTA FARLEDEN

I avseende pa framstillningen under punkt 2:0) a, angé-
ende koncession a farleden och dirtill horande sluss, vidtogs
senare den forandringen, att hamnstyrelsen, efter stadsfull-
maktiges bemyndigande, den 2 november 1914 anholl hos
overstathallardmbetet och konungens befallningshavande i
Stockholms lin om tillstind for Stockholms stad att in-
ratta den ifrigavarande farleden samt att ut fora den sjo-
sankning och de Gvriga arbeten och anordningar, som er-
fordrades for farledens bringande till stind.

Genom av dverstiathillarimbetet och konungens befall-
ningshavande i Stockholms lin utfirdad gemensam resolu-
tion den 20 september 1915 meddelades staden harefter till-
stand att inrdtta farleden under forutsattning, att fragan
om vastra stambanans ingangslinje till Stockholm ordnades
i enlighet med kungl. maj:ts hir nedan omnimnda beslut
den 18 juni 1915 och med iakttagande bland annat :

att Stockholm—Saltsjons jarnvig efter dirtill utverkat
nadigt tillstand skulle ombyggas pa siitt, som kunde av ve-
derborande myndigheter godkinnas,

att kostnaden for denna ombyggnad for delen inom Nacka
socken skulle bestridas av staden och for delen inom Stock-
holm gildas pa sitt, dirom upprittat kontrakt angiver,

att staden vid sjons sinkning och vid arbetenas utféran-
de skulle iakttaga nidig forsiktighet samt medelst forpal-
ningar, tryckbankar och stédmurar eller annorledes for-
hindra lermassornas glidning till skada fér strandagarna,
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att dir sirskild 6verenskommelse icke triffats, staden ge-
nom uppgrivning ecller fordjupning av brunnar, framdra-
gande av vattenledning eller pa annat satt, i den man utan
oskilig kostnad kunde ske, skulle ordna sa, att saval under
farledsarbetets utforande som efter dess fullbordan strand-
igarna komme i atnjutande av forut befintlig, for drivande
av rorelse, for hushallsbehov eller ay annan anledning er-
forderlig tillgdng pa vatten, samt

att staden, till ersittning for den avbrutna farleden ge-
nom Sicklasundet, vid regleringsdammen (i Sicklasundet)
skulle bygga samt for framtiden skota och underhilla en
sluss, vilken vid normalt vattenstiand i Jirlasjon, 8.75 meter
over Stockholms slusstroskel, och i Hammarby sjo, 3.9 me-
ter over slusstroskeln, kunde genomslippa atminstone si-
dana fartyg, som, i storlek motsvarande Sicklasundets for-
utvarande djup, hava 1% meters djupgaende, 5 meters
bredd och 18 meters lingd over stiv, med skyldighet for
staden att utan avgift genom slussen framslippa fartyg,
vilka frakta varor eller uppehilla persontrafik uteslutande
mellan platser inom Hammarby sjos, Langsjons och Jarla-
sjons nuvarande trafikomrade och i storlek icke Overskrida
1.2 meters djupgdende, 4.5 meters bredd samt 15 meters
lingd, men med ritt for staden att for storre fartyg aven-
som for fartyg av nyssnimnda storlek, d& de fora gods
eller personer till eller ifrin plats utom berorda trafikom-
riade, uppbira de avgifter, som kunna bliva av vederboran-
de myndigheter faststéllda.

KOSTNADER FOR GENOM FARLEDSRESOLUTIONEN
FORESKRIVNA SARSKILDA ATGARDER

Dessa genom farledsresolutionen foreskrivna sarskilda
dtgirder beraknades av byggnadskontoret medfora foljande
kostnader:
for stadens andel i Saltsjobanans om-

JAGEIINE « o« do viwmois on wimin s smiasie vin s kr. 51.000 :—

Transport kr. 51.000 :-




Transport kr. 51.000:—
for atgiarder till forekommande av glid-
ning av lermassorna (uppbyggande av
en c:a 285 m lang stodmur, aven inga-
ende som kajmur for kanalen, 870.000
kr.) samt av sattningar i vissa Liljehol-
mens stearinfabriks byggnader (40.000
REOROEN i s AR i i B S oie ks kr. 010.000:—
for ersidttningar till enskilda for genom
sankningen av Hammarby sjo minskad
vattentillgdng ...................... " I58.000:—
for farled jamte sluss mellan Hammarby
sj6 och Langsjon 1 stallet for enbart
en regleringsdamm ................. w  725.000:—

Summa kronor 1.844.000:—

Péa framstillning av hamnstyrelsen besloto stadsfullmik-
tige den 18 mars 1918 bevilja erforderliga anslag till de
salunda foreskrivna anligeningarna.

UTVIDGNING AV FARLEDEN OCH EN FORSTA
HAMNANLAGGNING I HAMMARBY SJO

Vid samma tillfélle besloto stadsfullmiktige pa framstall-
ning av hamnstyrelsen att utvidga farleden mellan Barn-
angen och Skanstull till en 60 meter bred hamnbassing
avensom i samband med farledsanliggningen utfora en for-
sta utbyggnad av hamnanliggningen vid Hammarby sjos
norra strand och beviljade for dessa dndamal ett anslag
av 3.021.000 kronor.

For att kunna paborja exploateringen av det pa Ham-
marby egendom soder om farleden foreslagna industri- och
upplagsomradet och kunna utfora vissa diarmed samman-
hingande arbeten, medan Hammarby sj0 d@nnu var torr-
lagd, beviljade stadsfullmiktige pa framstillning av hamn-
styrelsen medel i 1924 ars stat for breddning av hamn-
bassingen Oster om Skanstull fran forut beslutade 6o till
80 meters bredd.
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TILLSTAND ATT LOSA FOR FARLEDENS UTFORANDE
ERFORDERLIG JORD OCH LAGENHET

[ avseende pa stadsfullmiktiges forenimnda beslut den

25 maj 1914 under punkten 2:0) mom. b berittigades Stock-
holms stad efter fornyad underdinig framstillning frin
hamnstyrelsen genom nadigt brev den 2 september 1916 att,
darest godvillig overenskommelse icke kunde triffas, i en-
lighet med vad i forordningen den 14 april 1866 angiende
jords eller ligenhets avstiende for allmiant behov och i for-
ordningen den 30 december 1830 om allmiin farled finnes
stadgat samt under iakttagande av de i Overstathallarim-
betets och kungl. maj:ts befallningshavandes i Stockholms
lan forendmnda resolution den 20 september 1915 medde-
lade bestimmelser, till sig losa, att genast tilltridas, all
den enskild man, num“hct eller inrdattning tillhériga jord
eller ligenhet, vars inlosen erfordrades for farledsforeta-
gets utforande

NY INGANGSLINJE FOR VASTRA STAMBANAN

Stadsfullmiktiges underdiniga 1'1"1111*-;15'11111i11'._;' 1 avseende
pa det under punkten 3:0) fattade beslutet, som innebar
hemstillan om, att staten senast till 111;.;(111;_11;11 av ar 1922
matte hava anordnat ingangslinjen for vistra stambanan
till Stockholm pa sadant sitt, att den blivande sjbtrafiken
genom Arstaviken och jarnvagstrafiken bleve si vitt maj-
ligt oberoende av varandra, foranledde beslut av 1915 drs
riksdag, varigenom riksdagen medgav, att staten finge —
under forutsiattning att Stockholms stad forbunde sig att
uppfylla vissa av kungl. maj:t foreslagna villkor med de
smarre jamkningar diri, som kungl. maj:t kunde finna
lampliga — utfdasta sig att till tiden for Hammarbyledens
oppnande for allmin trafik, dock tidigast den 1 januari
1922, hava ombyggt vistra stambanans ingangslinje till
Stockholm pa sadant sitt, att sjofarten genom farleden
samt jarnvagstrafiken bleve i erforderlig man oberoende av
varandra, antingen genom att forligga jarnvagen i bro Over
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Arstaviken med omkring 26 meters fri hojd éver medel-
vattenytan och rorligt spann eller genom att forandra den
nuvarande jarnvagslinjens korsning med farleden vid Lilje-
holmen silunda, att jarnvigen framdroges 4 bro med om-
kring 4.8 meters fri hojd Gver medelvattenytan och rorligt
spann, eller ock genom stambanans framdragande pia annat
satt, som dock icke finge medfora storre hinder for sjo
farten, dn som skulle bliva fallet vid tillimpning av de
tvenne forstndamnda forfaringssitten.

Vid féredragning den 18 juni 1915 av riksdagens ifriga-
varande beslut uppdrog kungl. maj:t it jarnvigsstyrelsen
att pa sarskild framstillning av Stockholms stadsfullméik-
tige triffa sadant avtal med Stockholms stad i foreliggan-
de @mne, att staten limnade den av riksdagen godkiinda ut-
fastelsen, mot det att Stockholms stad

dels medgave, att kungl. maj:t frin den tidpunkt, da ifra-
gavarande avtal triffades. skulle, efter det staden i varje
sarskilt fall limnats tillfille att yttra sig, dga att bestam-
ma tiderna for oppenhallandet av savil jarnvagshron over
Soderstrom som de ifragasatta nya broarna éver Hammar-
byleden for vistra stambanan och en blivande forortshana;

dels dtoge sig att med Aganderitt till statens jarnviagar
upplata all den staden tillhériga mark, som erfordrades for
vastra stambanans omliggning i slutligt lige dver den nva
farleden och for de i samband dirmed stiende utvidgning-
ar och anliggningar av stationer: att upplata den for den
alternativt ifrigasatta provisoriska omliggningen av stam-
banan erforderliga, staden tillhériga marken att av statens
jarnviagar med nyttjanderitt innehavas, si linge den be-
hovde tagas i ansprik for det angivna indamilet: samt att
utfora alla de omliggningar eller nyanlaggningar av gator,
vagar, planer, kajer samt ledningar av alla slag, som néd-
vindiggjordes genom utférandet av de nya jarnvigs- och
bangardsanlaggningarna ;

dels medgéave, att de kostnader, staten komme att ned-
ligga pa grund av sitt atagande att i enlighet med stadens
hemstillan omligga vistra stambanan till vinnande av obe-
roende mellan sjofarten i farleden och jirnvigstrafiken,
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samt stadens tillhandahallande av markomraden och sta-
dens kostnader for ovan omformalda gator, vigar och led-
ningar m. m., skulle vid den blivande slutliga uppgorelsen
i Stockholms bangérdsfraga tillgodoraknas respektive par-
ter pA samma sitt, som om markupplatelserna dgt rum och
arbetena utforts, forst sedan denna uppgorelse blivit tréaffad
— darvid dock dessforinnan avstidd mark och utforda ar-
beten skulle beraknas till det virde, som de hade vid tiden
for markens avstaende och arbetenas utférande, samt sagda
viarde i varje fall genom Overenskommelse eller skiljedom
faststallas omedelbart, efter det marken avstatts eller ar-
betet utforts;

dels dtoge sig att soka faststillelse a sidana andringar
av stadsplanen och hamnplaner, som betingades av vastra
stambanans omlaggning och av genomférandet av de 1 sam-
band ddrmed faststillda bangardsplaner;

dels ock slutligen medgave kungl. maj:t att triffa avgo-
rande, 1 hindelse olika meningar angdende statens och sta-
dens skyldighet skulle uppkomma.

Pa grund av de vidare utredningar, denna fraga i sam-
band med utredningarna rorande ordnandet av bangardsfor-
hallandena i Stockholm sedermera underkastades, ingicks
avtalet mellan staten och staden angadende omliggning av
jarnvigen over Arstaviken icke forrdn ar 1923, da enligt
ett av kungl. maj:t den 25 maj och av stadsfullmiktige den
19 mars godkédnt avtal staten forband sig att senast den
I januari 1927, med reservation for force majeure, hava
fullbordat en for vastra stambanans huvudspar avsedd bro
over Arsta holmar med rorlig del och 26 meters fri hojd
over medelvattenytan dvensom att hava borttagit jairnvigs-
banken vid Liljeholmen.

Mellan jarnvagsstyrelsen och hamnstyrelsen ingicks se-
dermera i december manad 1923 ett avtal, av stadsfull-
maktige godkint den 21 januari 1924, av innehall, att far-
leden genom Arstaviken vid Arsta holmar skulle delas i
tva grenar, en norr och en séder om holmarna, samt att
over den norra farleden skulle anordnas en rorlig klaff med
en fri genomfartséppning mellan ledverken och vinkelritt
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emot seglationsrannan av 24 meter och 6ver den sodra ett
bagspann med en fri genomfartsbredd av minst 100 meter,
vilken pa en stricka av Atminstone 80 meter skulle hava
en fri hojd av 26 meter 6ver medelvattenytan, - 4.20 meter
over Stockholms slusstroskel.

Med anledning av motion av professor H. Krefiger be-
sloto stadsfullmiktige den 9 mars 1925 att at hamnstyrel-
sen uppdraqa att med jarnvigsstyrelsen avtala, dels om ut-
forande pa stadens l}{.l\oslnful av sadana for ‘-1'[(1]1\111112.,‘3211‘1)0-
ten & Arstabron, att en gatubro av jirn utan rorlig del fram-
deles kunde utféras ovanpi densamma med en fri hojd
over medelvattenytan av omkring 32 meter, till en beriknad
kostnad av 738.000 kronor, dels om ritt for staden att, nar
den sa funne limpligt, lﬂtd ovanpa jarnviagsbron utfora
namnda gatubro. I anslutning hirtill éverenskommo jarn-

vagsstyrelsen och hdlll]l\’[\l“]‘aul att den Over norra far-
leden ifrigasatta klaffbron skulle utbytas mot en lyftbro.

I enlighet med dessa beslut har Arstabron blivit utford.

[FRAGASATT ANDRING AV FARLEDSPLANERNA ELLER
MOJLIGEN HELT INSTALLANDE AV ARBETET

Med hinsyn till, att det ir 1921 ridande ekonomiska laget
manade till den ’IUIH. storsta sparsamhet med kommunens
medel, beslot stadskollegiet den 28 april 1921 uppdraga at
en kommission, Hammarbyledskommissionen, bestiaende av
fem sakkunniga personer, att undersoka, huruvida de silun-
da intrddda forhallandena borde féranleda en andring i de
av stadsfullmiktige den 25 maj 1914 och den 18 mars 1018
godkanda planerna for Hammarbyledens utférande eller
molllqcn ett helt instillande, atminstone tills vidare, av ar-
betena & densamma samt att inkomma med hirav mojligen
foranledda forslag. Till ledaméter i kommissionen utﬂqm
nuvarande hdmndlrektolgn Sal. Vinberg, ordférande, in-
spektoren C. J. Edkvist, professorn Carl Forssell, sjokapte-
nen Manfred Svensson och dav arande over stclo]mdnten Fr.
Enblom. Sedan den sistnimnde pa grund av bristande tid
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avsagt sig uppdraget, utsiags i hans stille till ledamot i kom-
missionen professorn Wolmar Fellenius.

Kommissionen avgav sitt forsta betinkande den 3 dirpa
foljande juni och uttalade darvid, att beslutet om Ham-
marbyledens upptagande borde besta samt att nagon and-
ring av farledens djup eller Hammarbyslussens dimensioner
icke borde vidtagas. Hirjamte foérordade kommissionen
visst anslag till arbetenas fortsittande.

[ ett andra utlatande, avgivet den 23 september samma
ar, foreslog kommissionen, att arbetena med Hammarbyle-
dens iordningstillande matte bedrivas i huvudsaklig 6ver-
ensstammelse med bilagd arbetsplan, avseende ledens far-
digstillande under ar 1926. Héirjamte framholl kommissio-
nen lampligheten av att soka utverka tillstaind for staden
att fa ansta med utforandet av farleden till Liangsjon, till
dess battre ekonomiska forhallanden intratt och behovet av
namnda farled gjort sig gillande.

I ett tredje utlatande, avgivet den 1 augusti 1922, avgav
kommissionen yttrande Gver forslag till nya broforbindel-
ser for vastra stambanan 6ver Arstaviken och uttalade, att
den blivande jarnvigsbron for namnda bana borde for-
liggas vid Arsta holmar och icke vid Liljeholmen, som
aven varit ifragasatt, samt helst givas en fri héjd av 26
meter over medelvattenytan.

FRAMSTALLNING OM AVLYSNING AV FARLEDEN
TILL LANGSJON M. M.

[ anslutning till Hammarbyledskommissionens uttalande,
att staden borde soka utverka tillstand, att med utférandet
av farleden till Langsjon finge anstd, hemstillde hamnsty-
relsen, efter stadsfullmdktiges bemyndigande, i underdanig
skrivelse den 19 september 1923, att kungl. maj:t ticktes
forordna om avlysning av ifrigavarande farled och sisom
en foljd diarav befria staden fran skyldigheten att anligga
den 1 resolutionen rorande Hammarbyledens inrattande om-
formalda slussen vid Sickla.

I samma skrivelse hemstdllde styrelsen, att kungl. maj:t
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matte forordna om sidan dndring i de genom ett tidigare
nadigt beslut den 14 februari 1919 meddelade bestimmel-
ser om villkoren for infoérlivande med Stockholms hamn-
omrade av de delar av Hammarby sjo, som icke tillhérde
detsamma, att detta forklarades skola omfatta Hammarby
$j6 1 dess helhet fram till platsen for regleringsdammen i
Sicklasundet, i och med att vattnet frin bcl]lh']t)l'l pasliapptes
i nimnda sj6 och denna dirmed gjordes tillginglig for
sjotrafik fran Saltsjon.

Genom beslut den 3 februari 1928 forklarade kungl. maj:t
framstillningen i vad den avsige avlysning av farleden
genom Sicklasundet icke foranleda nigon kungl. maj:ts at-
gard. /

Daremot bifolls fr amstallningen angdende hamnomridets
utvidgning i Hammarby sjo.

"ASTSTALLANDE AV FORSLAG TILL FARLED
TIL.LE L:‘\NGS_}ON

Harefter ingav hamnstyrelsen den 23 maj 1928 till Oster-
bygdens Vattendomstol for slag till slussbyggnad i Sickla-
sundet samt farled mellan denna och II'unn“ml)\ $J0 med
hemstillan, att vattendomstolen mitte prova ifragavarande
torslag uppfylla i farledsresolutionen meddelade foreskrif-
ter samt ldmna tillstind for Stockholms stad till anligg-
ningarnas utforande i huvuds saklig Gverensstimmelse hir-
med. Enligt forslaget skulle slussen givas en nyttig lingd
av 20 meter, en bredd av 5.65 meter och ett v 11t(.11<lmp pa
slusstrosklarna vid medelvatten, ——30 meter over Stock-
holms slusstroskel, av 1.7 meter. Portkamrarna voro av-
sedda att utforas av betongmurverk och slusskammarvig-
garna av dl‘n*«ponl Portarna skulle utféras sisom enkla
sviingpm'ta‘ av jarn och manovreras med handspel. T an-
slutning till slussen skulle anliggas en regleringsdamm for
avtappning av Langsjons overflodsvatten,

Genom utslag den 3 oktober 1928 biféll vattendomstolen
den av staden gjorda framstillningen och férordnade. att
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utslaget finge verkstéllas utan hinder dirav, att det annu
icke dgde laga kraft.

Beslutet har av Nacka kommun m. fl. éverklagats hos
vattenoverdomstolen, som @nnu icke meddelat beslut i saken.

HAMMARBYLEDENS UPPGIFT OCH BETYDELSE

De omstindigheter, som foranlett beslutet om Hammar-
byledens upptagande, hava i huvudsak ansetts vara féljande :

1:0) Sjofartens behov av en mera hinderfri och for storre
fartyg anvindbar farled mellan Saltsjon och Mailaren in
den nuvarande vid Karl Johans torg.

2:0) Gatutrafikens a slussbroarna vid Karl Johans torg
behov av storsta mojliga frigorelse fran beroendet av sjo-
trafiken genom slussen.

3:0) Hamnrorelsens behov av nya omraden for den fram-
tida utvecklingen av stadens saltsjohamn, samt

4:0) Behovet av ett vid Saltsjon och inom staden beldget,
andamalsenligt ordnat upplags- och industriomrade,

Utom det att Hammarbyledens upptagande och hinvi-
sandet dit av viss del av sjotrafiken genom Soderstrom an-
setts komma att tillgodose forenamnda behov, har Ham-
marbyleden emellertid dven ansetts Agnad att bjuda vissa
andra fordelar, nimligen:

1:0) Stadens stora markomriden lings sodra delen av
Sodermalm och dess stora egendomar soder om farleden,
Arsta, Enskede och Hammarby, kunna pd férmanligaste
satt utnyttjas.

2:0) Mojlighet ernis att genom okad avtappning av flod-
vatten fran Malaren battre dn hittills reglera sjons vatten-
stand och darmed forhindra hittills forekommande skadliga
oversvamningar.

3:0) Jarnvagstrafiken & sammanbindningsbanan kan i av-
sevard grad befrias fran beroendet av sjotrafiken och en ra-
tionell 16sning av bangardsfragan ernis, samt

4:0) En framtida nord-sydlig forortsbana kan utan avse-
vart hinder av eller {6r sjotrafiken genom Soderstrom fram-
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dragas pa bro 6ver strommen, vilket genom utredningar be-
funnits tekniskt och ekonomiskt formanligast.

BESKRIVNING AV FARLEDEN
FL. 1, 3, 4, 5 och 6.

For dvigabringande av Hammarbyleden har Hammar-
by sjo, vilken forut lig omkring 4.8 meter Gver Saltsjon,
sankts till Saltsjons nivd, och for dvergingen mellan Salt-
sjon och Milaren har inrittats en sluss vid Skanstull, Ham-
marbyslussen. Inloppet till farleden fran Saltsjon ar for-
lagt vid Danvikstull och inloppskanalen, Danvikskanalen,
har en bredd av 35 meter. | Hammarby sjé darinnanfor ir
bredden 70—130 meter och i vistra bassingen fram till slus-
sen 80 meter. Slussens medellingd mellan portarna ar 115
meter och dess bredd i portkamrarna 17.4 meter. Vatten-
djupet i farleden ir 6.25 meter vid ordinirt lagvatten, och
farleden kan trafikeras av fartyg med upp till 5.7 meters
djupgaende.

I Arstaviken hava som nimnts anordnats tva farleder, en
soder och en norr om Arsta holmar, vilka vaster om hol-
marna sammanlépa i den nuvarande farleden genom Lilje-
holmsviken.

Farleden har en lingd mellan Danvikstull och Liljeholms-
bron av c:a 5.560 meter. Avstandet frin Danvikstull till
slussen utgor c:a 2.150 meter.

Farleden korsas av fyra broar. Vid Danvikstull foras
Saltsjobanan och landsvigen 6ver kanalen pa en gemensam
enkelarmad klaffbro, Danvikshro, med 30 meters fri ge-
nomfartséppning och 12.5 meters fri h6jd 6ver medelvatten-
ytan. Vid Skanstull ledes landsvigen 6ver slussen pa en
dubbelarmad klaffbro, Skansbro, med 21 meters fri spann-
vidd och 12.5 meters fri hojd over medelvattenytan. Over
Arsta holmar leder den férut nimnda Arstabron. Vid
Liljeholmen korsas farleden av den i oktober manad forra
aret Gppnade nya Liljeholmsbron, vilken har en langd av
390 meter fran landfiste till landfiste och dr forsedd med
ett klaffspann med 24 meter bred éppning. Storsta fria ge-
nomfartshéjden under bron ir 15.5 meter.
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Farleden ar for nirvarande forsedd med 19 st. AGA-
fyrar, varjimte 13 st. komma att uppsattas nasta ar. Vid
broarna och slussen iro anordnade ljussignaler, vilka an-
giva, om dessa dro 6ppna eller stangda.

Langs stranderna i | lammarby sjo hava anordnats hamn-
anliig;_fningar. namligen pa norra sidan Norra Hammarby-
hamnen, uppdelad i Barnangskajen oOster om udden vid
Barndngen och Blecktornskajen vister dirom. samt anvand
sasom styckegods- och upplagshamn for massgods, pa sodra
sidan ett omrade for industri och upplag, déir bland andra
General Motors Corporation anlagt sin stora sammansitt-
ningsverkstad f6r automobiler, samt i 6stra delen av sjon vid
Henriksdal en mindre hamnanliggning med industri- och
upplagsplatser for olika Andamal.

Norra Hammarbyhamnen har for narvarande en nyttig
kajstricka av 1.605 meters lingd och ir forsedd med 11 st.
brokranar av 5—6 tons lyftkraft. A Sédra Hammarbyham-
nen finnes, utom General Motors kaj, som tillhor staden,
en allmin kaj ay 90 meters langd och vid Henriksdal en
brygga av 30 meters langd.

Hamnstyrelsens forslag till framtida utbyggnad av Ham-
marbyhamnen ir askadliggjort a pl. 2.

MARKFORVARV FOR FARLEDEN OCH HA MN-

ANLAGGNINGARNA

Efter erhallet tillstind for staden att till sig losa all for
arbetets utforande erforderlig jord eller ligenhet har hamn-
styrelsen genom expropriation forvirvat mark fran ligen-
heten Klippan eller Hovingsberg, Jarnvigsaktiebolaget
Str_:ckhoIm—Sa]tsjfjn, Fastighetsaktiebolaget Berget och
egendomen kvarteret Tegelviken mindre. Harjamte hava for
andamilet forvirvats egendomen Hammarby i Nacka soc-
ken, vilken blott delvis kommer att utnyttjas fér hamnens be-
hov, samt viss tomtmark, tillhérande Aktiebolaget Liljehol-
mens Stearinfabrik och Stockholms Bomullsspinneri och
Vifveriaktieholag. Darjamte hava tagits i ansprak Atskil-
liga staden tillhériga markomraden.
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